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RB O INLEDNING

Inom Sverige ar tavling med radiostyrda bilar (Radiostyrd Bilsport, RB) en del av SBF och leds
av utskottet for RB pa liknande sétt som ovriga bilsportgrenar. Eftersom bilarna &r radiostyrda
med speciella typer av motorer och inte i fullskala hanteras tekniska fragor inom RB-utskottet
liksom myndighetskontakter med Post och Telestyrelsen nér det galler séndare och frekvenser.
Internationellt inom Europa organiseras Radiostyrd Bilsport av EFRA (European Federation of
Radio operated model Automobiles). EFRA ingar som ett av de fyra blocken (EFRA, FEMCA,
ROAR och FARMAC) vilka bildar den Vérldsomspénnande organisationen I.F.M.A.R (Internat-
ional Federation of Model Auto Racing).

Tavlingar for Radiostyrd Bilsport ar uppdelat pa tre nivaer:

¢ Internationellt

o Nationellt

e Lokalt

Om ingen speciell rubrik anges under en paragraf galler den pa alla tre nivaerna.

Om forenklingar for lokalnivan eller tillagg for nationell niva finns, anges detta med egna under-
rubriker.

Om nagot behandlas pa flera stallen sa ar det den mest detaljerade nivan som galler.
Regelverket revideras vid arsskifte, och publiceras pa SBF's och Radiostyrd Bilsport’s, RB,
hemsida. Forandringar tydliggors i SBF’s officiella meddelanden.

INTERNATIONELL NIVA

EFRA’s reglemente géller for EM, EFRA GP, NoM och 6vriga EFRA-sanktionerade evenemang.
Reglementet ar pa engelska och kan hamtas fran EFRA’s web, www.efra.ws. Andringar beslutas
vid EFRA’s arsmote.

Vid VM galler IFMAR’s reglemente.

RB 0.1 Organisation
For Radiostyrd Bilsport galler foljande:
Svenska Bilsport Forbundet & medlem av EFRA vars syfte ar att:
o framja internationellt samarbete speciellt inom Europa nar det géller utveckling av och
tavling med radiostyrda bilar.
o etablera enhetliga internationella regler och bestdammelser.
e samordna internationella och nationella tdvlingar, dokumentera och sprida information
om dessa.
EFRA ingar i IFMAR som &r varldsorganisationen med syfte att bland annat besluta om
VM-arrangérer, VM-reglemente och fordelning av deltagarplatser mellan varldsdelar som daref-
ter fordelar deltagarplatser sjalva inom respektive geografiskt omrade.
EFRA styrs via ett arsméote, Annual General Meeting (AGM), som hélls i november. Vid arsmo-
tet representeras Sverige av RB-utskottet. Vid samma tillfalle halls ett nordiskt utskottsméte for
samordning och planering av den nordiska tavlingsverksamheten framst Nordiska méasterskap
NoM.
Datum for och arrangdrer av VM, EM och internationella tavlingar faststalls for narvarande av
EFRA senast i november aret fore tavlingsaret. Datum for och arrangérer av NoM faststélls av
Nordiska utskottsmotet senast i november aret fore tavlingsaret.

RB 0.2 Reglementen

Reglementet for Radiostyrd Bilsport ar uppdelat pa tre nivaer:
e Internationellt
e Nationellt
e Lokalt
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RB 0.2.1 Internationellt

EFRA’s reglemente géller for EFRA Grand Prix (GP), EM, NoM och dévriga EFRA sanktion-
erade evenemang. Reglementet ar pa engelska och kan laddas ner fran www.efra.ws. Regeland-
ringar foreslas och beslutas pa EFRA’s arsméte (AGM). Vid VM galler IFMAR reglementet.

RB 0.2.2 Nationellt

RB-reglementet galler alla Nationella tavlingar som ar rankinggrundande ex. vis SM, RM, vissa
serietdvlingar och cuper. RB-reglementet kan vid vissa tavlingar kompletteras med tillaggsregler
eller PM. Vid 6vriga Nationella tavlingar galler RB-reglementet i tillampliga delar enligt tav-
lingsinbjudan.

SM kors efter uppgjort schema, (se SM-reglemente). Ovriga klasser tavlar om RM.

RB 0.2.3 Lokalt

Vid lokal tavling eller uppvisning ar RB-reglementet en rekommendation, dock maste en person
finnas som ansvarar for att alla sakerhetskrav samt RB 9.11 uppfylls.

Lokal tavling kan inte ingd i en serie eller cup. Uppklassningspoéng for forares tavlingslicens
utgar inte. Inte heller meriter for funktionar med funktionéarslicens.

RB 0.3 Tavlingar
Internationella tavlingar & EFRA GP, EM, VM, NoM och 6vriga tavlingar som &r EFRA sankit-
ionerade.

Nationella tavlingar ar SM/RM (bendmns dven Masterskapstavlingar) samt évriga tvlingar som
arrangeras med SBF- eller SDF-tavlingstillstand. Nationella tavlingar &r t ex. Sverigecupen och
andra rankinggrundande tavlingar. Tavlingarna, utom SM/RM, &r 6ppna for tavlande av olika
nationaliteter. Nar det galler SM/RM hénvisas till respektive klassreglemente. Dock ska tévling-
ens inbjudan och upplégg i férsta hand rikta sig till svenska deltagare.

RB’s tekniska regler galler. Undantag kan tillatas i samrad med RB-utskottet.

Lokala tavlingar &r tavlingar eller uppvisningar under enklare former. RB-reglementet ar endast
en rekommendationfor tavlingen. Dock maste en person finnas som ansvarar for att alla séker-
hetskrav samt RB 9.11 uppfylls.

RB 0.4 Miljo
RB 0.4.1 Miljopolicy
SeG21

RB 0.4.2 Miljdorganisation

Klubbstyrelse

Ska ansvara for att miljocertifiering sker for klubb, anldaggning och arrangemang enligt av
Svenska Bilsportforbundet godkand metod. Klubbstyrelse ska utse minst ett miljéombud och
publicera miljoombudets kontaktuppgifter pa Bilsport Online, se G 2.2.

Miljochef arrangemang.

Vid alla arrangemang ska en miljochef utses. Miljochef, ska mamnges i inbjudan, och ska inneha
funktionarslicens lagst tavlingsledning klass C samt inga i tavlingsorganisationen som chefs-
funktionér. Vid lokal tavling och traning kan miljéchef samordnas med annan funktion vid tév-
lingen/tréningen, se G 2.2.

RB 0.4.3 Miljocertifiering
Ska ske enligt G 2.3.
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RB 0.4.4 Miljoforeskrifter for tavling och traning
Vid tavling ska finnas en miljostation med utrustning for hantering av:

e Batterier
e Bréanslerester
e Oljor

e Daécksoppa
e Tomma kérl
e Fororenat material
Dessutom ska det finnas sarskild plats for slipning av dack.

RB 0.4.5 Ansvar
e Arrangor ansvarar for att en miljostation och med utrustning for att omhénderta spil, en-
ligt RB 0.4.4, finns pa en markerad plats pa tavlingsplatsen.
e Tavlande ansvarar for att allt miljofarligt avfall, pa lampligt satt, tas omhand.
e SeavenG24

RB 0.4.6 Uppféljning av miljdbestdammelser

Vid banbesiktning och utfardande av banbesiktningprotokoll ska aven miljoaspekterna beaktas.
Distriktens tillstandsgivare ska, med respektive miljoradgivare, kontrollera att erfoderliga miljo-
certifieringar finns innan tavlingstillstand ges.

Vid arrangemang ska miljochef 6vervaka att miljobestdammelserna foljs och anmala eventuella
avvikelser till Tavlingsledaren. Rapport om avvikelse ska inforas i tavlingsrapporten.

Respektive Miljéombud bevakar att klubben foljer féreskrifterna i utfardad miljocertifiering och
rapporterar till klubbordférande samt informerar om eventuella avvikelser till respektive Miljo-
radgivare.
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RB 1 TAVLINGSFORMER
RB 1.1 Klasser
Skala Drivning Motor Karosser Underlag
1:5 Touring (LS) 2WD |23 cm®1 cylinder Touring cars Asfalt
2 - 4 taktsmotor GT
1:5 Touring GT (LS) 2WD |Enhetsklass/ Touring cars Asfalt
se tekniska regler |GT
1:6 Truck (LS) 2WD |Enhetsklass/ Truck racing Asfalt
se tekniska regler
1:8 IC Track* 4WD [3,5cm’ Sports cars Asfalt
glédstiftsmotor
1:8 IC Off Road* 4WD [3,5cm’ Buggy Grus
glédstiftsmotor Grasl/jord
1:10 IC Nitro Touring* | 4WD [2.11 cm® Touring cars Asfalt
glédstiftsmotor
1.10 EL Off-Road 2WD | El-motor Buggy Grus/gras
4WD eller nalfilt
1:10 EL Touring 4WD | El-motor Touring cars Asfalt eller
Nalfilt
1:12 EL Track 2WD | El-motor Modified | Sports cars Nalfilt eller
Asfalt

* |C star for IGNITION CARS
Regler for icke redovisade klasser, kan hamtas fran tidigare regelbocker eller EFRA Handbok.

RB 1.2 Bokning av datum och ansdkan om tavlingstillstand.

Bokning av datum for tavling, ska ske via SBFs Bilsport Online, senast 1 september, aret fore
tavlingsaret. Tavling vars datum ar bokad efter den 1 september betraktas som "Extra tavling”
vilket kan innebéra forh6jd avgift for tavlingstillstand, for dvrigt, se G 4.

Ansokan om tavlingstillstand ska ske, via Bilsport Online, senast en manad fore tavlingdatum
hos tillstandsgivare SDF eller SBF, se G 5.

Ett villkor for att fa tavlingstillstand &r att banan har en giltig banlicens.

Datum for masterskapstavlingar (SC, SM/RM och NoM) maste respektera datum for EFRA GP
och EM. Undantag for denna regel kan tillatas men godkannande maste inhamtas fran EFRA.

Intresseanmalan for arrangerande av nedanstaende tavlingar ska vara RB-utskottet tillhanda sen-
ast den 1 augusti for:
e VM om tre ar
EM om tva ar
GP eller NoM nasta ar
SM/RM nésta ar
Sverigecup, obs senast till arets RB-konferens

Arrangor som ansoker om GP/EM/VM ska sjalv utse och bekosta en representant som presente-
rar ansokan pa EFRA’s AGM.

Datum for och arrangorer av SM och RM faststalls pa RB konferensens grenmoten i november

aret fore tavlingsaret.

Nationell tavlingskalender publiceras varje ar pa SBF web, www.sbf.se. Internationell tavlings-
kalender for Radiostyrd Bilsport publiceras pa RB web, www.radiostyrdbilsport.nu.

Sidan 8 av 95 RB Tavling_Tekniska-regler_2011 — Utgava: April 2011

© 2011 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET



© 2011 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tavlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT -
Andra helgen i mars och tredje helgen i november ska vara tavlingsfria. Dessa helger ar reserve-
rade for av RB-utskottet anordnade kurser och konferenser.

RB 2 ALLMANNA BESTAMMELSER

RB 2.1 Tavlingsinbjudan

Nedanstaende forteckning anger vilka obligatoriska uppgifter som ska finnas med i tavlingsin-

bjudan:

e Tavlingsarrangdr och tavlingsdag/ar

e Tavlingens art, tdvlingsform och plats

e Deltagare (licensklass)

e Kilassindelning (tillatna bilar)

e Vilket reglemente som tillampas

e Anmalningsavgift

e Anmalan — adress, telefonnummer, e-postadress och eventuell hemsida.

e Tidsschema omfattande besiktning, férarsammantréde, fri traning, heattraning, kval, finaler
och ungefarlig tid for prisutdelning

e Eventuella tillaggsregler och PM

| 6vrigt ska inbjudan ge en réttvisande uppfattning om tavlingens upplaggning och genomférande.

Dessutom ska for Internationell-, Masterskaps- och Nationell tavling féljande finnas med:

e Namn pa Domare/Domarordférande, Race Controller, Tavlingsledare och eventuell bitra-
dande Téavlingsledare.

e Namn pa Miljochef samt enkel beskrivning var miljostation finns pa tavlingsplatsen

¢ Sista anmalningsdag (hogst tre veckor fore tavlingens dag)

e Startmetod och startordning

e Max deltagarantal och metod for eventuell gallring

e Plats for anslag av resultat och eventuellt extra PM mm

e Uppflyttningsregler till delfinaler och final

e Eventuella regler for dacksoppa

e Regler for bilvandare

e Rutin for banpreparering i Off Road

e Tillgang till elektricitet och mekbord

e Avlysande av tévling (ex. min. antal startande)

e Antal priser

e Féardriktning (medurs/moturs)

Dessutom ska foljande text finnas inford i tavlingsinbjudan:

”Tévlingen anordnas i full 6verensstimmelse med Svenska Bilsportférbundets nationella tav-
lingsbestdammelser och reglemente enligt ovan samt denna tavlingsinbjudan

”Ansvar: Den som deltar i tavling gor detta under eget ansvar och pa egen risk. FIA, Svenska Bils-
portférbundet (SBF), Specialidrottsdistriktsforbund (SDF), arrangor eller funktionar kan saledes inte
utan vallande goras ansvariga for person- eller sakskador som under tavling drabbar deltagaren”.

“Tévlingsdeltagare och funktiondrer har genom sin anmélan att delta i tdvlingen samtyckt till att
vederborandes personuppgifter registreras i tavlingsarrangorens dataregister samt att arrangoren,
inom ramen for sin verksamhet, oavsett mediaform offentliggér namnuppgifterna”.

Tavlingsinbjudan ska distribueras via Bilsport Online, www.sbf.se, minst tre veckor fore sista
anmaélningsdag. Tavlingsinbjudan ska aven finnas pa arrangérens hemsida.

RB 2.1.1 Godkannande av tavlingsinbjudan
Tavlingsinbjudan for SM/RM och NoM ska godkénnas av RB-utskottet.
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RB 2.2 Anmalan

RB 2.2.1 Bil
En och samma bil far starta i mer an en klass under forutsattning att mellanbesiktning sker. End-
ast en bil per forare far anmalas i respektive klass.

RB 2.2.2 Forare

Anmalan kan goras pa av SBF utfardad anmalningsblankett. Blanketten finns att hamta pa RB’s
hemsida. Anmalan kan ocksa gdras pa Internet enligt tavlingsinbjudan. Vid lokal tavling kan
arrangor besluta om annat anmalningsférfarande.

RB 2.2.3 Startbekréaftelse
Besked om plats erhallits eller inte bor erhallas fran arrangor pa samma sétt som anmaélan gjorts,
minst tre dagar fore tavling.

RB 2.2.4 Registrering
Registrering av forare maste omfatta:
e kontroll av licens samt eventuell Anmélarlicens for team eller foretag.
e utdelning av annan for tavlingen nddvéndig information.
o Dblankett for frivillig ifyllande av mekanikeranmaélan for att extra forsékring ska gélla,
se G 6.1. Blankett finns pd SBF’s hemsida under rubriken Forsakring/Skaderapport.

RB 2.2.4.1 Kontroll av inbetald medlemsavqift.
Klubben vars namn star pa licensen ansvarar for kontroll av att medlemsavgiften r betald.

RB 2.2.5 Team

Forare som uppgivit anmalarlicens for team eller foretag ska uppvisas denna vid registrering pa
tavlingsplatsen. Kan foraren inte uppvisa sadan men anda vill starta i tavlingen far han deltaga
mot erldggandet av ytterligare en anmélningsavgift. Detta géller inte utlandska forare.

(Se Gemensamma regler G 7.1 Kommersiell anmélarlicens.)

RB 2.2.6 Intresseanmalan for internationellt deltagande

Intresseanmalningar for deltagande i EM och VM ska gdras via avsedd rutin, som finns publice-
rad pa www.radiostyrdbilsport.nu, senast 1 oktober aret fore tavlingsaret. Endast forare, som
uppfyller kriterierna fér EFRA licens &r behdrig att soka plats.

Forare som dr anmalda till deltagande i EM och VM och som inte kan delta maste avanmala sig ge-
nom SBF senast 2 manader innan tavlingsdatum. Avanmalan efter detta datum, eller om man uteblir
fran tavlingen utan att giltig anledning i form av lakarintyg vid sjukdom, intyg for installd resa fran
flygbolag etc. sa kommer man att nekas deltagande pa EM och VM efterféljande ar.

RB 2.2.7 Rankinglista
Underlag for turordning for deltagande i internationella masterskap ar rankinglistan. Denna pub-
liceras pa RB’s hemsida. Bestammelser for ranking finns pa RB’s hemsida.

RB 2.3 Anmalningsavgift

Anmaélningsavgiften vid endagstavling far vara max 250 SEK

Vid 2-dagarstavling t ex Sverigecuptéavlingar ar anmalningsavgiften maximerad till 300 SEK,
dock ska lika avgift sattas for samtliga_tavlingsklasser t ex LS, OR, Track osv Vid bade 1-dags
och 2-dagarstavlingar. Vid SM och RM &r anmélningsavgiften maximerad till 400 SEK. Av varje
anmalningsavqgift, vid SM/RM och Sverigecuptdvling, ska arrangdren till SBF inbetala 20 SEK
senast 1 vecka efter tavlingens genomfdrande, enligt rutin publicerad pa
www.radiostyrdbilsport.nu . Ar inte avgifterna inbetalda i tid tillkommer en férseningsavgift pa
2000 SEK.

Anmalda forare som uteblir fran tavling utan att ha meddelat aterbud inom angiven tid, ska vid
anmodan erlédgga angiven anmalningsavgift. | hdndelse att forare inte efterkommer anmodan kan
han/hon vdgras att starta i efterfoljande tavlingar intill det att avsedd avgift ar erlagd.
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RB 2.4 Traning infor tavling

Klubbar som genomfor SBF-sanktionerade tavlingar ska ge forare fran andra klubbar mojlighet
att trana pa banan under ordinarie 6ppethallande fram till ordinarie stangning av bana infor tav-
ling. Klubben far ta ut en "trackfee" av gastande forare. Rimlig niva satts till max 100:-/heldag

eller 50:-/halvdag

RB 2.5 Ljudanlaggning

En ljudanlaggning ska finnas for information fran varvrakningen for information infor start, for
allman information fran Tavlingsledare och eventuellt fran Race Controller om denne inte an-
vander separat ljudanlaggning pa forarstallningen for information till forarna.

Ljudanlaggningen ska vara av god kvalité och ljudet ska i forsta hand na ut till den gemensamma
mekplatsen/mekdepan och i annat fall alla mekplatser inom banomradet. Vid ett stort antal delta-
gare ska ljudet &ven na ut till de som har mekplatser strax utanfér banomradet.

RB 3 REKLAM
Se aven G 11!
RB 3.1 Vid internationella tavlingar

Vid EFRA-sanktionerade tavlingar géaller EFRA’s regler for reklam.

RB 3.1.2 Reklam pa forarens personliga utrustning
Vid EFRA-sanktionerade tavlingar och landskamper ska forare, som representerar SBF, bara
landslagsdrékt (jacka eller motsvarande), om SBF sa foreskriver.

RB 3.2 Vid nationellt tavlingar
Den tavlande &ger ratt att placera reklam pa bilens karosseriytor.

RB 4 TAVLANDE

RB 4.1 Forarlicenser
SBF utfardar Nationell licens av olika klass. Det finns A-, B- och Debutantlicens (D-licens).
Dessutom utfardar SBF internationell licens, EFRA-licens. For dvriga licenser, se G 7.1.

For att fa delta i nationell SBF-tavling inom grenen Radiostyrd Bilsport i Sverige kréavs att delta-
garen har medlemskap i en forening som &r medlem i SBF, innehar giltig tavlingslicens for Radi-
ostyrd Bilsport samt inte héftar i skuld for obetald medlemsavgift till den forening som anges pa
tavlingslicensen eller tavlings-/férbundsboter.

For nordiska forare kravs giltig licens fran sitt hemland. Tavlande med SBF-licens har, om landet
ifraga tillater det, ratt att anmala sig till nationell tavling i annat land trots att den inte ar godkéand
av SBF eller SDF.

RB 4.1.1 Licenskrav
Inom Radiostyrd Bilsport finns det inget som hindrar en person med funktionsnedséttning att
delta i verksamheten.

RB 4.1.2 Debutantlicens

Krav for licens:

Teoretisk utbildning och en (1) genomford tavling med utbildningsintyg. Se RB 6.2 Utbildnings-
intyg. D-licens kan dven sokas direkt efter teoretisk och praktisk utbildning.

Licensen géller for:

RB-tavlingar i och utanfor Sverige, dock inte EFRA-sanktionerade tavlingar utanfor Sverige.

RB 4.1.3 B-licens

Krav for licens:

Tre (3) uppklassningspoédng samlade under 12 manader med Debutantlicens eller fyra (4) upp-
klassningspoang under 24 manader i foljd.

Licensen géller for:

RB-tavlingar i och utanfor Sverige, dock inte EFRA-sanktionerade tavlingar utanfor Sverige.
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RB 4.1.4 A-licens

Krav for licens:

Fem (5) uppklassningspoang samlade under 12 manader med B-licens eller atta (8) uppklass-
ningspoang under 24 manader i foljd

Licensen géller for:

RB-tavlingar i och utanfoér Sverige, dock inte EFRA-sanktionerade tavlingar utanfor Sverige.

RB 4.1.5 EFRA licens

Krav for licens:

A- eller B-licens

Licensen, som utfardas av SBF, galler for:

EFRA-sanktionerade tavlingar, men ar inte krav vid Grand Prix arrangerade i Sverige.

RB 4.1.6 Anmalarlicens

Den som uppgivit Anmalarlicens for team eller foretag ska uppvisa sadan vid registreringen pa
tavlingsplatsen.

(se aven Gemensamma regler G 7.1 Anmalarlicens).

RB 4.1.7 Ovriga licenser
Angaende odvriga tavlingslicenser, se G 7.1.

RB 4.2 Licensuppklassning

Licensinnehavare bevakar sjalv sin uppklassning till hogre licensklass. Licensinnehavaren/forare
ar skyldig att uppklassa sig senast vid arsskiftet efter det att erforderliga uppklassningspoéng
uppnatts. Frivillig uppklassning kan ske nar som helst pa aret efter det att erforderliga uppklass-
ningspodng uppnatts. Uppklassning ska atfoljas av hanvisning till tavlingar dar uppklassningspo-
ang aberopas.

En (1) uppklassningspoéng utdelas till var tionde (10) startande i respektive licens- eller bilklass.
Paborijat tiotal (10) startande forare raknas som helt. I licens- eller bilklasser med en (1) eller tva
(2) forare utdelas inte nagra uppklassningspoang.

Ex. I en klass med 3-9 forare erhaller en (1) forare en (1) uppklassningspoang. | en klass med 10-
19 forare erhaller tva (2) forare en (1) uppklassningspoéng.

Om det i tavlingen inte finns tre (3) startande férare med Debutantlicens kan uppklassningspoédng
aven utdelas enligt foljande: Summera antalet forare med B- respektive D-licens som far bilda en
forargrupp. Om foérare med D-licens placerar sig inom 20% av antalet forare i den bildade grup-
pen erhaller foraren med D-licens en (1) uppklassningspoang.

Ex "gruppen” bestar av 28 forare med B-licens och 2 forare med D-licens dvs tillsammans 30
forare. 20% &r 6 st och om D-foraren/-na erhallit plats 6 eller battre erhaller de en (1) uppklass-
ningspoang vardera.

Uppklassningspoéng for licensuppklassning far raknas i alla tavlingar enl. RB 0.3, dock inte lo-
kal tavling, samt internationella tavlingar i Sverige.

RB 4.3 Forarregler
Forarna kan krava att fa sta pa den plats pa forarstaliningen som motsvarar bilens nummer. Om
numrerade boxar finns i bandepan maste forarnas respektive mekaniker sta i dessa.
Varije forare far ha en mekaniker pa plats i bandepan under kvalen och tva mekaniker under fina-
lerna.
Forare ansvarar sjélv for att:
e Det finns transponder i bilen och att transponder ar ansluten och monterad enligt tillver-
karens anvisning samt avsedd att kommunicera med arrang6rens varvraknings-system.
e Kontrollera att ratt nummer pa transponder ar inlagd i tavlingen.
e Vid behov, efter tillatelse av tavlingsledningen, hamta sandaren.
e Nagon hamtar och stanger av bilen nar heat eller final &r slut.
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e Folja forarens ansvar angaende miljoregler finns i G 2.4. Géller i delar som ar tillampligt

for RB.

Att licensuppklassning sker enligt RB 4.2.

Siffror placeras pa karossen enligt Tavlingsledningens beslut.

Bil endast far koras fran forarstallningen och aldrig framféras mot banans kérriktning.

Bil inte framfors for egen motor i arbetsdepa eller utanfor banans avsparrningar.

RB 4.4 Bilvandare

Endast forare far och maste vara bilvandare. Bilvandaren ska placera bilen i korriktningen. Om
foraren, bilvandaren, inte gor detta ska denna forare, bilvéndaren, bestraffas med en "Time Pe-
nelty” pa 10 sekunder i sitt nasta heat eller final.

Efter avslutat heat placerar foraren eller mekanikern bilen pa anvisad plats och foraren intar sin
position som bilvandare i kvalheatet efter sitt eget. | forsta kvalheatet ska sista kvalheatets forare
vara bilvandare.

Om en forare har en fysisk funktionsnedséattning eller av annan orsak inte kan vara bilvandare far
ersattare utses av foraren eller arrangor efter Tavlingsledarens godkannande. Arrangdren bor till-
handahalla minst 2 personer som kan vara bilvandare om nagot oférutsett intraffar. Dessa tva
personer behdver inte vara forare.

Bilvandarnas narvaro kontrolleras av Tavlingsledaren eller av honom utsedd person och Race
Controllern en minut fore start av respektive heat eller final.

Om en forare uteblir som bilvandare bestraffas han enligt RB 11 Tavlingsbestraffning.
Bilvéndare ska av arrangéren forses med synlig vést, handskar och eventuellt horselskydd. Bil-
vandare bor ocksa ha skor som ar avpassade for andamalet (minimum med halrem).

Att organisera bilvandare i finalerna ar arrangérens ansvar.

Bilvéndarnas platser ska numreras 1 — 10 och vara skyddade for bilarna samt jamnt férdelade
runt banan. Bilvandarplatserna ska vara strategiskt valda och forarnas sikt far inte skymmas av
bilvandarna.

Inga andra personer an bilvandarna far betrada banomradet under pagaende heat eller final.
Anvénder man systemet "Running Marshals” d.v.s. I6pande bilvandare for hamtning av bilar far
inte mekaniker betrada banomradet.

Om arrangdren tillhandahaller bilvandare vid hela tavlingen behéver dessa inte vara forare men
maste vara erfarna vid bilarna eller utbildade for det speciella tillfallet. | detta fall tillats inga fo-
rare eller mekaniker vara bilvandare.

RB Tavling_Tekniska-regler_2011 — Utgava: April 2011 Sidan 13 av 95



- Tavlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT - SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

RB 5 FUNKTIONARER

RB 5.1 Tillsattande av funktionarer

En Domarordférande, Tavlingsledare och Race Controller krdvs vid alla nationella och internat-
ionella tavlingar. Vid internationella tavlingar kravs dessutom att Domarordférande och domarna
samt Tavlingsledaren behdarskar engelska.

Vid EFRA-sanktionerade tavlingar utses Domarordférande av EFRA.

Vid tavlingar sasom SM, RM, NoM samt SC utses Domarordférande, Race Controller och Tav-
lingsledare av RB-utskottet i samrad med arrangdr och grenansvarig.

Vid tavling som pagar mer &n en dag dger tavlande ratt att vara funktionar efter det att den egna
klassen ar slutford, alternativt inte paborjad, och under forutséttning att funktionarsarbetet inte
kan paverka det egna tavlingsresultatet.

Undantagna fran denna mojlighet ar: Tavlingsledare, Race Controller samt Domare.
Domarordférande far inte ha funktionarslicens utfardad i den arrangerande klubben.

Vid nationella tavlingar utgérs Domarjuryn av Domarordférande,.

Domare, Tavlingsledare och Race Controller dger rétt att begéra skalig ersattning for sina kost-
nader fran arrangdren.

Typ av funktionér |Utses av/godkanns av Krav for licens

EFRA-styrelse EFRASs arsmote

RB-utskott Forbundsstyrelsen

EFRA-domare EFRA + RB-utskottet Beharska engelska + Funktionarslicens
A + Meriter

A-licensierad Klubb + SDF + SBF SeG7.2

B-licensierad Klubb + SBF SeG7.2

C-licensierad Klubb + SBF SeG7.2

RB 5.1.1 Krav pa funktionarer

Alla funktionarer bor ha en funktionarslicens och maste vara tillrackligt utbildade for sin uppgift,
ha god kunskap om reglementet och vara erfarna i RB-sportgrenen.

Ingen funktionar far delta i en tavling déar han har en funktionarsbefattning. Undantag kan bevil-
jas for Miljochef, samt de under RB 5.1 angivna forutséttningarna vid flerdagarstavling.
Funktionarer bor tydligt kunna skiljas fran tavlande och askadare genom vast, bindel eller lik-
nande.

Funktionérslicens finns av olika klass, se G 7.2 Funktionarslicenser

RB 5.2 Befattningar

RB 5.2.1 Tavlingsfunktionérer, uppgifter, befogenheter och forutsattningar
Obligatoriska funktionarer.
Vid nationella tavlingar sdsom SM, RM och rankinggrundande tavlingar ska nedanstaende funkt-
ionarsbefattningar tillsattas med atskilda personer. Vid lokal tavling kan flera funktionarsbefatt-
ningar innehas av en och samma person.

e Domare eller Domarordférande

e Domarjury, (se G 15.1 — ”Rétt att bestraffa”)

e Tavlingsledare

e Race Controller

e Tavlingssekreterare

e Varvrdkningansvarig
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e Besiktningsansvarig
e Speaker
e Miljochef

Tavlingsledningen utgérs av Tavlingsledare, Bitr. Tavlingsledare och Race Controller.

Andra funktionarer maste handha:
e Registrering av forare, licenskontroll, kontroll av ev. anmalarlicens, insamling av avgifter
och utdelning av annan for tavlingen nédvéndig information.
Start och malflagga
Uppsattning av resultat
Halla publik borta fran bandepa och bana
Overvakning av bilvandare runt hela banan.
In och utfart fran bandepan.

RB 5.2.2 Domare/Domarordférande

e Tillse att tdvlingen genomfdres enligt EFRA’s och SBF’s bestdammelser

Fore tavlingen granska tavlingshandlingarna och tévlingsinbjudan i koncept

Behandla inlamnad protest

Vid behov anméla till férbundsbestraffning

Vid personskada fylla i skaderapport och snarast insanda denna till SBF. Kan vid andra
tavlingar an SM/RM delegeras till Tavlingsledaren.

e Vid behov underteckna tavlingsrapport

Domare/Domarordforande behdver inte vara narvarande pa tavlingsplatsen, om tavlingens till-
standsgivare ar SDF, men maste finnas latt antraffbar under tavlingens genomforande i handelse
av protest mm.

RB 5.2.3 Tavlingsledare

Tavlingsledaren ar ansvarig for tavlingen och att den genomfors enligt reglementet, tavlingsin-
bjudan och eventuella PM for tavlingen. Tavlingsledaren maste vara narvarande pa tavlingsplat-
sen under hela tavlingen.

Tavlingsledarens 6vriga uppgifter &r att:

e Inhamta erforderliga myndighets- och tavlingstillstand

Till Domare/Domarordférande i god tid fore tavlingen dversédnda samtliga tavlingshandlingar

Pa anslagstavla ansla tillstand, inbjudan, eventuella PM och &vriga beslut

Tillsammans med Race Controller kontrollera banan fore tévling

Forvissa sig om att tavlingsfunktionarerna fatt sina tavlingsinstruktioner och befinner sig pa

sina platser

Till Domare/Domarordférande framféra forslag om &ndring av tidsplan

Genomfora forarsammantrade tillsammans med Race Controllern

Organisera besiktningen

Kontrollera séakerheten och sjukvardsberedskapen

Vid behov utdela bestraffning for osportsligt upptradande av forare, mekaniker eller funkt-

ionér

Fran tavlingsfunktionar insamla och motta rapporter och 6vriga uppgifter

e Informera Domare/Domarordférande om héndelser av vikt

e Taemot protester med tillhdrande avgift och snarast lamna eller informera om protesterna till
Domare/Domarordférande fér behandling

e Underteckna resultatlista och tévlingsrapport
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RB 5.2.4 Race Controller (RC)

RC’s huvuduppgift ar att dvervaka att tavlingskorning genomfors pa ett regelmassigt korrekt satt och for

detta maste han/hon erbjudas en plats varifran hela banan, férarna och banandepan kan éverblickas. For

att kunna bedéma eventuella situationer utifran forarnas perspektiv ar det lampligt att platsen anordnas pa

forarstallningen. Platsen ska vara avskild fran forarna for att tillforsakra RC en lugn och ostord arbets-

plats. Platsen bor utrustas med stolar, bord.

RC maste kunna utdela bestraffningar eller instruktioner nar som helst under tavlingen och ska

ha tillgang till mikrofon. Ett system dar mikrofonen bryter speakerns mikrofon samt en monitor

kopplad till varvrakningssystemet bor tillhandahallas av arrangéren. Eventuellt kan en separat

ljudanlaggning for RC’s information till forarna pa forarstallningen tillhandahallas. RC ska ocksa

kunna ha direktkontakt med varvrékning och tavlingsledning, lampligtvis med fungerande wal-

kie-talkie eller annat fungerande system.

Race Controller maste vara pa plats nar heat eller finaler pagar.

e RC skall vara vl uthildad och ha stor erfarenhet av vad som kan ske under tavlingsmomen-
tet.

e RC bor vara A-licensierad vid SM,RM och SC. For 6vriga tavlingar &r C-licens tillréckligt.

e RC tillhor tavlingsledningen. RC kan tillhdra den arrangerande klubben, om tavlingens till-
standsgivare ar SDF.

RC:s uppgifter ar att:

e Tillsammans med Téavlingsledaren kontrollera banan fore tavling

e Genomfora férarsammantréade tillsammans med Tavlingsledaren

e Overvaka tavlingsmomentets genomférande

e Tillsammans med Téavlingsledaren se till att de tavlandes rattigheter uppfylls

¢ Vid behov utdela erforderliga bestraffningar

e Bestraffa tdvlande avseende osportligt upptrddande eller regelbrott

e Informera Tavlingsledare och Domare/ Domarordférande om héndelser av vikt

e Underteckna tévlingsrapport i stallet for Domarordféranden.

Att bevaka:

e Dilig sportsmannaanda under tavling till exempel att hindra andra forare, avsiktligt invéanta
en annan bil, avsiktligt kora pa en annan bil, avsiktlig gening och vardslés korning i allméan-
het.

e Felaktig in och utfart i depa.

e Att reparation av bil eller pafylining av bréansle inte sker ute pa tavlingsbanan

e Bilar som, vid start eller under korning (till exempel tappad kaross eller for hog ljudniva pa
grund av tappad eller skadad ljuddampare), inte uppfyller reglementet

e Bilar som &r okdrbara eller farliga pa grund av skada eller annat fel.

« Startforfarande dvs. notera tjuvstarter och om sa kréavs rapportera till ansvarig for varvrak-
ningen om tidstillagg ska goras.

RB 5.2.5 Varvrakningsansvarig
Arrangoren maste tillhandahalla for sin uppgift erfarna varvraknings- och dataansvariga och ett
for andamalet lampligt och avskilt utrymme for dessa personer.
Tavlingssekreterare/Varvrékningens uppgifter ar att:

Senast i samband med forarsammantradet uppratta aktuell deltagarférteckning

Organisera tidtagningen

Anvanda tidtagnings- och varvrékningsutrustning som ar lamplig for tavlingen

Faststalla varje forares varv/tid resp. placering i heat/final

Gora utskrift av resultat efter avslutat heat/final

Upprétta resultatlista efter tavlingens avslutande

lordningstalla, underteckna och till Tavlingsledaren 6verldmna resultatlistor efter tavlingens
slut.
e Ansvara for att utlaningstranspondrar ar funktionsdugliga
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RB 5.2.6 Besiktningsansvarig

Besiktningsansvarigs uppgifter &r att:

e Setill att all matutrustning &r reglementsenlig

e Se till att efterbesiktning avskarmas for utomstaende

e Vara férare/mekaniker behjalplig om de vill kontrollera sin utrustning

e Kaontrollera att forarens bil uppfyller det tekniska reglementet

e  Omedelbart géra anmalan till Tavlingsledaren om forarens utrustning bil inte uppfyller det
tekniska reglementet eller andra krav for deltagande i tavlingen

e Péorder av RC eller Tavlingsledare genomfdra uppmétning av tillganglig branslevolym i
bilen

e Vid behov genomfdra mellan- och efterbesiktning och darefter ansvara for bilarna i Parc
Fermé.

e Inte, till utomstaende, meddela resultat eller iakttagelser fran besiktning eller efterbesiktning.

RB 5.2.7

- Tavlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT -

Funktionarers behdrighet

Funktiondrslicenser ger olika hogsta behdrighet for olika uppgifter enligt nedan:

Licens Domare/Domar- Race Controller Tavlingsledare
ordférande

EFRA-domare EFRA Mésterskap -

Elitdomare Mésterskap Mésterskap

A-licensierad Nationell Mésterskap EFRA

B-licensierad Nationell Nationell Nationell

C-licensierad - Nationell Lokal

RB 5.2.8 Speaker

Speakerns framsta uppgift dr att pa ett spannande och informativt satt leda askadarna genom tav-
lingen samt informera deltagarna om héndelser av vikt.

Speakern far aldrig, annat an pa Tavlingsledarens personliga order, via hogtalaren anropa eller
utfarda bestammelser till funktiondrer, bilvédndare och tavlande, eller inneha annan befattning
under tavling. Inte heller far speakern férekomma eller kommentera domslut.
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RB 6 FORARUTBILDNING

RB 6.1 Licensutbildning

For att erhalla tavlingslicens i RB kravs medlemskap i en SBF ansluten klubb, en godkand teore-
tisk utbildning av en fran klubben godkand och SDF godkand utbildare, t. ex erfaren forare,
funktionar eller klubbledare. Aven SGA kan vara utbildningsledare.

Utbildningen ska omfatta teorikunskaper for genomférande av tavling samt forarregler.
Dessutom ska praktisk kérning inga som praktik for att utbildaren ocksa ska Gvertyga sig om att
foraren kan framfora sin bil pa godkant satt.

Fore tillstyrkande av anstkan for tavlingslicens ska utbildaren kontrollera att foraren besitter
baskunskap géllande SBF:s reglemente, anmalan till tavling, uppforande pa tavlingsplats, samt
att saval radioutrustning som bil uppfyller de krav som anges under tekniska regler, RB 9.11.
Riktlinjer for utbildningen finns att hamta pa RB’s hemsida.

RB 6.2 Utbildningsintyg

Intyg fran forarutbildning ar giltigt under 6 manader fran utskriftsdatum och beréttigar foraren till
start i 2 (tva) RB-tavlingar i heat med, om majligt, enbart forare med utbildningsintyg eller De-
butantlicens. Deltagande i tavling utgor praktikdel i utbildningen innan Debutantlicens kan so-
kas. Vid start i tavling ska Tavlingsledare signera SBF-blankett ”Anstkan och andring av Tév-
lingslicens” pa lampligt stalle.

Intyget géller for alla RB-tavlingar enligt RB 0.3 men inte EFRA-sanktionerade tavlingar samt
SM, RM och NoM.

RB 7 BANBESTAMMELSER

RB 7.1 Placering av anlaggning

Atkomlighet: Framkomlighet med bil till max 100 m frdn dep&n och méjlighet for person med
funktionsnedsattning att transportera sig till tavlingsomradet bor beaktas.

Parkering for tavlande ska finnas inom rimligt avstand fran depan.

Hotell och camping: Tillréckligt antal hotellrum och campingplatser till acceptabla priser bor
finnas tillgangliga pa rimligt avstand fran banan. Majlighet till camping vid banan bor finnas.
Askadarplatser: Avsparrming maste avskilja skadarna frén bana och arbetsdepa.

RB 7.2 Standard

Bekvamlighetsinrattningar: Vatten och toaletter maste finnas for bade tavlande och askadare.
Minst en toalett bor vara tillganglig for fysiskt funktionshindrade personer.

Mat och dryck: Ett stélle for detta bor finnas. Om majligt bor separat lucka” for férare och me-
kaniker ordnas.

RB 7.3 Tavlingsomradet

Sandande utrustning, med undantag av den utrustning som anvénds av arrangdren och forares
radioutrustning samt mobiltelefon, &r inte tillaten inom tavlingsomradet.

Rokforbud galler pa forarstallning, bandepa och arbetsdepa.

El: 230 V for i forsta hand laddning av batterier och I6dkolv etc. maste finnas tillgangligt i ar-
betsdepan. Arrangdr kan tillata anvandande av annan elektrisk utrustning tex kompressorer om
effekten i arrangotrens elnét anses vara tillracklig.

Arbetsdepa maste rymma alla forare, ska vara utrustad med mekbord och skyddad vid utomhus-
tavling. Man maste kunna komma till férarstallningen direkt fran arbetsdepan. For att skydda
saval forare, mekaniker som deras utrustning bor ban- och arbetsdepdomradet vara avsparrat for
obehdriga personer.

Forarstallningen maste rymma minst 10 forare med minst 90 cm utrymme for varje forare. Den
bor dessutom vara anpassad sa att det finns tillrackligt med utrymme fér minst en rullstolsburen
forare. Pa forarstallningen ska sarskilt utrymme finnas som ar avsett for Race Controller, avskilt
fran forare och mekaniker. Om mojligt bor forarstallningen vara centralt placerad i forhallande
till banstrackningen.
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Forarstallningen maste vara minst 1,25 m djup.

Forarstallningens golv ska vara mellan 2 och 3 m upphojt 6ver markplanet. Uppgangen till forar-
stallningen maste vara en fast, saker och ramp minst 1,20 m bred anpassad for personer med
funktionsnedéttning. Ett kraftigt skyddsracke &r obligatoriskt.

Forarstallningen maste vara tackt eller kunna tackas vid daligt vader.

Forarstallningen maste placeras sa att alla forare, oberoende av placering, far lika bra dverblick
over banan under traning och tavling. Utsikten far inte skymmas av nagonting t ex pelare, flagg-
stang, andra forare osv. Avstandet fran forarstallningens framre kant till banans narmaste del
maste vara mellan 2,5 och 4 meter.

En radiodepa ska finnas i nara anslutning till forarstallningen eller finnas pa forarstéllningen.
Sandarna maste skyddas mot daligt vader och forvaras pa ett sakert satt.

En frekvenstavla ska vid behov, finnas under fri tréning. Den bor helst placeras nara forarstéll-
ning.

Brandkar, polis, ambulans och annan raddningspersonal maste enkelt kunna na tavlingsomradet.
Om camping forkommer inom tavlingsomradet sa ska all uppstéllning av husvagnar, husbilar och
bilar ske sa att evakuering underlattas, se RB’s hemsida under Information/Allmant.

RB 7.4 Varvrakning och tidtagning

Tidtagning och varvrakning bor utforas pa ett langsamt avsnitt av banan med bra 6verblick for
varvrakningsansvarig. Bilarnas nummer maste vara lasbara under minst tva sekunder fran
varvrakningsomradet.

Tillrackligt utrymme maste avsattas for varvrakningsfunktionarer. Omradet maste vara skyddat
mot daligt vader. Tidtagnings- och varvrakningsomradet bor inte kunna nas av tavlande eller
askadare och varvrakningsfunktionar far inte kunna storas av forare eller mekaniker.

En resultattavla maste placeras pa ett lampligt stélle nara tidtagnings- och varvrakningsomradet
och atkomligt for alla tavlande. Resultattavlan maste skyddas mot regn och blast.

Tva kompletta varvrakningssystem ska anvandas vid SM/RM/NoM och bor anvandas vid SC.
Ett av systemen ska vara huvudsystem och ha en backupp I6sning i handelse av att stromavbrott
intraffar. Lamplig I6sning for detta kan vara barbar dator eller avbrottsfri kraft (UPS). Varvrak-
ningsslingans placering ska vara utmarkt med en heldragen mallinje. Slingan bor ocksa placeras pa
sa satt att eventuella bilar som startar fran bandepan inte missar forsta varvet.

RB 7.5 Banspecifikationer

Allméant

Banan maste innehalla saval hoger som vansterkurvor och minst en rakstracka. Inga foremal pa
banomradet far skymma sikten fran forarstallningen till nagon del av banan. Maximala avstandet
fran forarstallningens mitt till banans mest avlagsna punkt ar 60 meter.

En bandepagata ska finnas som ger en saker in- respektive utfart till banan. Depagatan ska vara
avskarmad fran banan med en séker barriar pa bade ut-och insida for att avskilja depagatan fran
bandepan. Detta ger mer plats for de bilar som ska tanka. In-och utfart fran bandepan ska vara
konstruerad sa att den forhindrar hog fart genom depagatan.

All tankning och reparation av bilar ska goras innanfér den inre barridren och inte i depagatan
eller ovanfor denna. Det ar tillatet att stalla bilarna for tankning och reparation pa den inre barria-
ren om den konstruerats sa att bilarna star stabilt och sakert.

For icke permanenta banor (t ex inomhus) far anpassningar goras efter de radande omstandighet-
erna. Lampliga avsparrningar utanfor banan maste stoppa bilen effektivt om en forare missar en
kurva eller tappar kontrollen 6ver bilen. Nar man valjer avsparrningar &r det viktigare att skydda
askadarna an bilarna. Avsparrningens hojd ska utomhus vara minst 90 cm och inomhus

minst 60 cm.

Inre avsparrningar ska forsvara gening och att bilar kommer 6ver pa andra delar av banan. Av-
sparrningen ska placeras och dimensioneras sa att bilarna hindras fran att flyga dver avsparrning-
arna in i publiken. Avsparrningarna maste vara mjukt formade. Curbs bor vara utformade pa ett
sadant satt att de inte skadar bilarna.

Inga avsparrningar far placeras narmare an 20 cm fran banbel&ggningen.
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Belaggningen innanfor och utanfor banan maste vara grés eller annat lampligt material. Syftet
med dessa belaggningar &r att bromsa upp en bil som hamnar dér. Bilen maste kunna ta sig in pa
banan sjalv for att minimera behovet av bilvandare.

Numrerade positioner for bilvandare ska vara jamnt fordelade runt banan pa strategiska platser
dar man inte skymmer sikten for forarna. Om bilvandarplatsen &r pa en farlig del av banan (t.ex.
rakan eller en snabb kurva) maste platsen vara férsedda med skydd for bilvandaren (en vall, ett
dack eller ett nat).

Bandesignen bor vara utformad sa att man inte kan kora forbi slingan utanfor banan. Hinder for
detta far inte vara utforda sa att bilarna skadas.

En start/mallinje maste finnas malad tvérs dver banan vid slingan. Den forsta startplatsen maste
vara minst 10 meter fran nasta kurva.

Den sista startpositionen i finalerna ska vara placerad i narhet till depautfarten sa att forare som maste
starta fran depéan kan ansluta till startfaltet utan att forlora ett varv pa ovriga forare. Se bildexempel ne-
dan:

Varvrék-
ningsslinga

Startpositioner

Bandena

Tankomrade och bandepan ska vara tydligt avgransad fran sjélva banan och vara sa nara forar-
stallningen som mojligt. In och utfart fran bandepa bor vara pa en langsam del av banan.

Vid Le Mans start ska det finnas minst tio numrerade rutor i kanten av banan i 20-45 graders
vinkel mot banan och med minst 2 och hogst 4 meter emellan. Pa redan befintliga banor ska av-
standet hallas sa nara dessa matt som majligt. Rutorna bor vara 70-100 cm langa och 30-40 cm
breda.

Vid Formula 1 start ska startrutor méarkas ut pa banan. Tva rader med numrerade boxar ska place-
ras, foretradesvis pa rakan, med ca 1,5 — 2 meters mellanrum. En rad ska innehalla de udda start-
positioner och den andra de jamna. Bil nr 1 ska placeras tva (2) meter framfér bil nr 2, bil nr 2
tva (2) meter framfor bil nr 3 0.s.v.

Kvalsnabbast forare véljer fran vilken sida av banan han 6nskar starta, Startnummer 1 (ett) i 6v-
riga finaler startar dven dessa fran denna sida. Bilarna placeras fritt med fronten pekande framat i
banans fardriktning inom gransen for respektive startruta, (bilen behéver INTE placeras vinkel-
ratt mot framre linjen av startrutan).

RB 7.6 Banbesiktning

Distriktens sportgrensansvariga, SGA, ar ansvariga for regelbunden kontroll av banorna i det
egna distriktet avseende sdkerhet, miljo m.m. Banbesiktning ska alltid goras nar banan &r ny eller
nar om-eller tillbygnad av bana, férarstallning och andra byggnader gjorts som paverkar banans
status. Banbesiktningsprotokoll ska fyllas i och sanda till RB-utskottet. RB-utskottet utfardar
efter godk&nnande en banlicens.

Banbesiktningsprotokoll finns pa RB’s hemsida.
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RB 7.7 Banlicens

Banlicens ar ett intyg som anger att en bana ar besiktigad och godkand av SBF, som

faststaller villkoren for dess anvandningssétt och vilka kategorier av bilar och tavlingar

som &r tillatna.

Banlicensen baseras pa ett banbesiktningsprotokoll. Banlicensen &r endast giltig for verksamhet
i och av SBF-anslutna klubbars reqi.

SBF eller dess sportgrensutskott kan, av sakerhetsmassiga skal besluta om indragning av
banlicens eller om forandringar som i sdana fall skall godkénnas av berérd

banbesiktigare.

Berord banbesiktigare kan, i de fall anméarkningar inte atgérdats, besluta att banlicensen

inte langre ar qiltig.

RB 8 SJUKVARD och OLYCKSFALLSBEREDSKAP

RB 8.1 Sjukvardsutrustning

Forsta hjalputrustning: Atminstone en (1) forbandslada ska finnas. | férbandslédan ska utdver ordi-
narie utrustning finnas utrustning for égonskoljning

Forsta hjalp: En ansvarig for forstahjalp ska finnas vid storre evenemang dar stora askadarmas-

sor vantas.

En vattenslang, tydligt markerad, bor finnas. Brandslackare och brandfilt ska finnas.

RB 8.2 Sékerhetsplan

Askédarnas sakerhet ar mycket viktig och méaste beaktas nar bana och askédarplatser byggs.
Sékerheten for funktionérer, tdvlande och andra inblandade &r lika viktig men det forutsétts att
dessa ar mer medvetna om tankbara risker.

Askédare, tavlande, mekaniker och funktionarer maste effektivt skyddas mot tavlingsbilarna med
ldmpliga avspérrningar.

Om s.k. "tallrikar" anvands som avgransning for att hindra att férarna genar maste dessa placeras
sa att bilar som tréaffar en tallrik i full fart inte kan flyga in i publiken.

RB 9 TAVLINGSBESTAMMELSER

RB 9.1 Tillatna bilar
Samtliga radiostyrda bilar som haller de matt beskrivna under det tekniska reglementet ar tillatna.
Vid lokal tavling kan dven andra typer av radiostyrda bilar tillatas.

RB 9.2 Besiktning

RB 9.2.1 Forbesiktning

Bilar maste lamnas for besiktning pa begéran av Race Controller, Tavlingsledare eller besikt-

ningsman. Under besiktning far, utver tavlingsfunktionarer, bara féraren och en av forarens me-

kaniker vara narvarande. Besiktning innebar en noggrann genomgang av bilen.

Besiktning bér omfatta kontroll av:

— Motor

— Tillganglig branslevolym (ska alltid goras enligt specifik métprocedur. Inga andra
matprocedurer ar tillatna)

— Ljudd&mpare

— Ackumulatorer

— Matt och vikt (h6jd, bredd, langd) Betraffande vikt se respektive klassreglemente.

Chassiplattan pa bilar som godkants i besiktning ska markas pa lampligt sétt.

Enbart en (1) bil accepteras per forare och klass.
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RB 9.2.2 Mellanbesiktning, slutbesiktning/efterkontroll

Besiktningsmannen kan begara mellanbesiktning av en bil ndr som helst under tavlingen utan att

ange skal for detta. Besiktningen bor omfatta kontroll av:

— Motor

— Tillganglig branslevolym (ska alltid goras enligt specifik métprocedur. Inga andra
matprocedurer ar tillatna )

Ljuddédmpare

Ackumulatorer

Kontroll av chassimérkning

Matt och vikt (hojd, bredd, langd) Betraffande vikt se respektive klassreglemente.

Efter delfinaler bor alla bilar kontrolleras. Samma géller alla bilar i finalen. Om bil inte uppfyller
krav vid mellanbesiktning eller efterkontroll ska resultat i senast kérda heat/final inte rdknas.

Reparation

Den markta delen pa bilen, normalt chassiet, far bara bytas efter godkéannande av Tavlingsledaren
och den ursprungligen markta delen maste lamnas hos arrangéren tills tavlingen ar slut. (Om inte
Tavlingsledaren beslutar annorlunda). Under inga omstandigheter far hela bilen bytas ut.
Arrangorens besiktningsutrustning ska vid alla skéliga tidpunkter under tavlingens genomférande
vara tillganglig vid besiktningsplatsen for de tavlande.

Matmetoder och vagning

Endast arrangorens besiktningsutrustning pa tavlingsplatsen géller.

Vikten ska kontrolleras pa korklar bil, se respektive klassregler

Bilarna bor vagas pa digital vag. Vagning kan goras fore start av kvalheat, delfinal och final eller
efter ett avslutat heat.

Bredden ska métas genom att placera bilen pa en platta med tva 20 mm hdga sidoribbor med
avstand emellan enligt reglemente och placerade sa att bilen kan rulla fritt emellan. Plattan och
ribborna ska vara gjorda av material sa att de inte kan svikta. Bilen maste rulla fritt mellan rib-
borna med styrningen rakt oberoende av fjadringsvinkel eller hur mycket fjadringen &r nedtryckt.
Bilens langd och hojd ska matas i en box byggd pa liknande sétt med innermatten enligt regle-
mente. Boxen ska vara férsedd med anordning for att mata maxhojden.

Maétning av hjulbas kan goras genom ett enkelt matt av avstandet mellan axlarnas mitt med fjad-
ringen i godtyckligt ldge men arrang6ren ska vara beredd att géra mer noggrann kontroll i tvek-
samma fall eller i h&ndelse av protest.

Forslagsvis tas hjulen av och hjulspindlarna placeras stadigt i V-formade block medan noggranna
maétningar gors. Det ar forarens ansvar att se till att bilen éverensstdmmer med reglementet nar
den ar pa banan och arrangéren kan besiktiga bilen nar som helst under tavlingen.

Om en bils matt dverstiger granserna omedelbart efter ett heat kan diskvalificering undvikas om
det kan visas att det beror pa oférutsedd skada som uppstatt under heatet eller delfinalerna.

RB 9.3 Frekvenser och frekvensbyten

Frekvenser godkanda av Post och Telestyrelsen ska anvéndas, se RB 9.11, Gemensamma tek-
niska regler. Det &r alltid foraren som har ansvaret for den frekvens han anvénder.

Om mer &n en forare anvander samma frekvens under tréning ska tiden delas mellan forarna.
Om tva forare som kor pa samma frekvens kvalificerar sig for ssmma delfinal eller final far den
med dittills bast resultat (= lagst startnummer) behalla sin frekvens och den andra maste byta till
en ledig frekvens. | de fall férare med hogre startnummer inte kan eller vill byta frekvens far
denne inte deltaga i den delfinal/final till vilken denne &r kvalificerad.

Nar ett frekvensbyte meddelas en forare maste foraren tillatas 10 min for att genomfora bytet.
Om en férare maste byta frekvens fore start av semifinal eller final pa grund av arrangorsfel ska
han fa 10 min for att byta. Alla frekvensbyten maste godkannas av tavlingsledaren eller av ho-
nom utsedd person innan byte gors.

Forare som kor med annan frekvens an tilldelad blir tavlingsbestraffad, se RB 11, Tavlings-
bestraffning.
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RB 9.3.1 Sandare

Alla forare maste anméala minst tre frekvenser. Undantag kan, vid lokal tavling, ske enligt inbju-
dan. Forare som anvander DSM-utrustning ska anmala i detta i stallet for frekvenser.

Sandare far, om inget annat meddelats pa forarsamantréadet, behallas av forare pa dennes mek-
plats under hela tévlingen.

Sandare ska vara markt med dgarens namn.

Arrangoren maste, vid behov, tillhandahalla skyddad och sdker forvaringsplats for inlamnade
sandare t ex pa forarstallningen.

Under pagaende heat/final far forare inte lamna forarstallningen, med eller utan sandare, utan
tillstand fran Race Controller, Tavlingsledare eller Domare.

Sandare far aldrig tas in pa banan under pagaende heat.

RB 9.4 Forarsammantrade

Ett forarsammantrade maste hallas fore varje tavling. Detta maste vid internationella tavlingar
hallas pa svenska och atminstone pa engelska. Tavlingsledaren kallar alla forare till forarsam-
mantradet. Saval Domarordférande (SM/RM), Race Controller som chefsfunktionarer maste
ocksa narvara.

Forarsammantradet ska vara avslutat senast 15 - 20 minuter fore forsta start.

Féljande punkter ska tas upp:

- presentation av huvudfunktionérer och domare

- andringar i organisation eller genomférande

- sékerhetsaspekter

- startprocedur med forklaring

- disciplinara fragor

- miljéaspekter/miljostation

- en forarrepresentant ska utses

- Ovriga fragor fran de tavlande

RB 9.5 Flaggor

Féljande flaggor ska alltid anvéandas:

Startflagga: Sveriges flagga

Malflagga: Svart/vit-rutig

Rod flagga: Heatet stoppat. Alla bilar ska omedelbart stanna i bandepa

Gul flagga: Fara, omkdrningsforbud (Gul flagga kan &ven meddelas verbalt)

Svart flagga: Uteslutning ur heat. Visas tillsammans med skylt med bilnummer och bilen ifraga
ska ovillkorligen koras in i bandepan varefter foraren meddelas om anledningen till uteslutningen
(Svart flagga kan aven meddelas verbalt).

Exempel pa nyttjande av svart flagga:

- forare som hindrar andra deltagare

osportsligt upptradande

forare som kor pa ett satt som bedoms farligt

forare som inte atlyder varning

bil som bedéms vara okdrbar eller farlig.

Den svarta flaggan hanteras av startern som far sina instruktioner fran antingen Tavlingsledaren
eller Race Controller. Startern far under inga omstandigheter anvanda flaggan pa eget bevag. Den
svarta flaggan visas tillsammans med motsvarande bils nummer. Att inte atlyda svart flagga inom
2 varv leder till tavlingsbestraffning, se RB 11, Tavlingsbestraffning.

RB 9.6 Tjuvstart och felaktig start

Tjuvstart (om nagon del av bilen vidror startlinjen) eller felaktig start bestraffas med “Time Pe-
nalty” pa max 10 sek eller ”Stop and Go”. Vilken tid som kommer att anvandas ska redovisas pa
forarsammantradet. Straffet utdelas av Tavlingsledare eller Race Controllern och maste annonse-
ras direkt efter start. Straffet ska anges pa resultattavlan. Vid individuell start bestraffas inte for-
sumbar tjuvstart.
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Heat/delfinaler/final far under inga omstandigheter avbrytas pa grund av tjuvstart.

Starter, Race Controller eller Tavlingsledare far bara avbryta heat/delfinal/final och begara om-
start i den héndelse han anser att startférfarandet inte genomfordes korrekt.

RB 9.7 Stopp pa bana

Under uppvarmningen infor ett heat, kval, delfinal/final, eller under pagaende heat, &r det forbju-
det att avsiktligt gena eller stanna bilen pa banan. Om detta sker ska foraren bestraffas med
"Time Penalty” pa max 10 sek under heatet, eller kommande heat om forseelsen sker under upp-
varmning. Upprepade forseelser ska leda till diskvalificering.

RB 9.8 Deltagande

For forare har tavlingen startat efter att bilen godkénts vid besiktning.

For att raknas som att ha startat i tavlingen och darmed bli placerad i finalstegen maste foraren ha
ett kvalresultat pa minst 1 varv. Om en forare inte lyckas med detta under kvalen kan Tavlingsle-
daren, om det foreligger sarskilda skal, &nda ge honom en plats sist i finalstegen.

RB 9.9 Varvréakningsforfarande

Varvrakning ska goras med hjélp av ett automatiskt varvrakningssystem och transpondrar monte-
rade i bilarna.

Det ar forarens ansvar att fore forsta trdning anmala sitt transpondernummer till tavlingsledning-
en.

Foraren ska ha egen transponder, som ar avsedd att kommunicera med arrangorens varvraknings-
system, monterad och ansluten i bilen.

Foraren ansvarar sjalv for att transpondern har ratt nummer i varvrakningssystemet, att den ar
monterad och ansluten pa ett sakert satt till en stromkalla med tillracklig kapacitet.

Om transpondern under pagaende heat/delfinal/final inte ger signal eller registreras ska varvrak-
ningen rakna varven manuellt. Transpondern ska dock fungera och registreras vid start av
heat/delfinal eller final.

Om en bil efter avslutat heat saknar transponder eller inte dr inkopplad/stromsatt beslutar Tav-
lingsledaren och varvrakningsansvarig om varven ska raknas eller inte. Deras beslut kan inte
ifragasattas.

Om Tavlingsledaren uppmanar foraren att andra transponderns placering i bilen, pa grund av
t.ex. storningar i varvrakningssystemet, ar foraren skyldig att rétta sig efter detta.

Det ar varje forares ansvar att forsakra sig om att ingenting i hans tavlingsutrustning stér varv-
rakningen. Om storning bevisligen uppstar kan Tavlingsledaren uppmana foraren att atgarda ut-
rustningen. Om detta inte ar mojligt kan foraren tavlingsbestraffas, se RB 11, Tavlings-
bestraffning.

RB 9.10 Forares slutplacering

RB 9.10.1 Malgang

Alla heat och finaler kors enligt principen att vid malgang efter tiden for heat-eller finalslut 16pt
ut erhaller foraren det antal varv han kort under heatet eller finalen samt den tid foraren tar pa sig
for att passera mallinjen efter tiden for heat-eller finalslut, t ex 8 varv och tiden 5.12.07 som
betyder 5 minuter, 12 sekunder och 7 hundradels sekunder.

Vid gemensam start t ex Le Mansstart ska ljudsignal ges eller speaker meddela nar heat-eller
finaltiden &r ute. For varje forare ska darefter malflagga "vinkas/flaggas™ nar bilen passerar mal-
linjen for att visa malgang.

| tveksamma fall tex om bilen befinner sig valdigt nara mallinjen nar ljudsignal ges ska foraren
kora ytterligare ett (1) varv. Huruvida bilen vid ljudsignalen var éver linjen eller inte &r en fraga
for varvrakningen och kan inte ifragasattas av foraren.

Vid individuell start i kvalheat anges "FINISH" pa varvrakningssystemets bildskarm for varje bil
efterhand som den kort fardigt “sitt heat”. Speakern ska meddela férarna omgaende efter mal-
gang, t.ex. " bil nr .X.. finish ” 0.s.v. Bilar som fatt "FINISH" ska snarast kéra in i bandepan for
att inte hindra andra bilar som fortfarande tavlar.
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Nar bil korts in i bandepan ska motorn omedelbart stoppas, mottagare och séndare ska stangas av
och sandare aterlamnas i radiodepa eller pa forarstallning. Bilen ska efter heatet lamnas till efter-
besiktning pa vid forarsammantradet angiven plats, om inget annat meddelats vid forarsamman-
tradet.

Nér ljudsignal givits vid heat- eller finalslut far bil, som tagits till arbets-eller bandepa for repa-
ration eller omstart av motor, inte kora ut pa banan igen. Detta géller endast vid kvalheat och
finaler med gemensam start.

RB 9.10.2 Efter avslutad tavling

Arrangoren &r skyldig att ta val hand om kvarglomd utrustning. Det &r dock dgaren som ansvarar
for och bekostar eventuell transport av utrustningen..

Omedelbart efter tdvling ska arrangéren eller Tavlingsledaren insanda tévlingsrapport, resultatlis-
tor och 6vriga handlingar till tillstandsgivaren (SBF/SDF).

RB 9.11 Gemensamma tekniska regler

RB 9.11.1 Tekniskaregler radio

Endast styrning och gas/broms far kontrolleras fran radion. Eventuellt 6vriga elektroniska kom-
ponenter/sensorer for t.ex. “Traction Control eller Brake Control (ABS) &r inte tillatna.

Forare som anvander externt eller extra batteripack for sandaren maste bevisa att det dverens-
stdimmer med tillverkarens specifikation.

Endast radiostyrningar som ar CE-markta eller av myndigheten motsvarande godkannande far
anvandas vid tavlingar inom Radiostyrd Bilsport.

Det &r inte tillatet med nagon form av tradlés kommunikation fran bil till extern kalla under tav-
ling som bedéms ge forare ojusta fordelar.

RB 9.11.2 Godkéanda frekvenser
GRUPP A GRUPP D GRUPP G

26.825 30.270 40.665
26.865 30.280 40.675
26.885 30.290 40.685
26.935 30.300 40.695
26.995 30.310 40.705
27.045 30.320 40.715
27.145 30.330 40.725
27.195 30.340 40.735

30.350 40.745

Samt CE godkénd 2.4 Ghz utrustning.
Tavlande som anvander 2.4GHz baserad utrustning kan inte protestera mot radiostérningar.

RB 9.11.3 Ansvar
Det &r alltid foraren som ansvarar for att hans radioutrustning ar godkand. Arrangdren har alltsa
inte till uppgift att kontrollera detta.

RB 9.11.4 Giltighet RB’s tekniska regler
RB’s tekniska regler skall tillampas vid nationella och mésterskapstavlingar. Undantag kan bevil-
jas i samrad med RB-utskottet.

RB 9.11.5 Stromkalla
Batterier som monteras in i bilar maste snabbt kopplas ifran i handelse av olycka. Det &r inte till-
latet att fast ansluta batterier, till exempel genom I6dning.
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RB 9.11.6 Tavlingsnummer

Alla bilar ska ha tavlingsnummer pa minst tre stéllen sa att de ar val synliga framifran och fran
bada sidorna.

Tavlingsnumren for 1:8 IC maste vara min. 40 mm hoga, pa en vit bakgrund 55x55 mm eller 55
mm diameter. Siffrorna for Large Scale, 1:4, 1:5 och 1:6, maste vara min. 80 mm hdga, pa en vit
bakgrund 70x98 mm. For évriga bilar kan siffran vara min 30 mm pa en vit yta pa 40x45 mm
eller 45 mm i diameter.

Enda tillatna fonterna ar:

— Avant Garde Gothic medium/demi/bold

— DIN 1451 Traffic sign numbers

— Futura Demi bold/bold

Ingen Gvrig text utover siffran tillats inom den angivna vita ytan. Utanfor detta omrade kan ar-
rangdrsreklam anbringas.

Siffrorna tillhandahalls av arrangdren och far inte klippas ner, utver angivna matt.

RB 9.11.7 Laddningsreger
Betraffande laddningsregler for olika godkénda batterityper som NiCd, NiMH och LiFe se in-
formation pa RB’s hemsida www.radiostyrdbilsport.nu.

LiPo/Ee
1C laddstrém ska anvéndas exempel: 1C = 5300 mA =5.3 ampere laddstrom. Laddaren ska vara
anpassad for laddning av LiPo- eller LiFe-celler. LiPo-sack skall anvandas under laddning.
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RB 10.1 KLASSREGLER - 1:8 IC OFF ROAD

RB-10.1.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.1.1.1 Allmant
De banor som har mdjlighet bor mala en linje ca 0,5 meter bakom den inre barridren dar mekani-
ker ska sta ndr inte tankning ar aktuell.

RB 10.1.1.2 Bana och banbelaggning

Banbeldggningen ska vara jord/grus/gras och max 50% av banbelaggningen far vara av konst-
gjort material for att behalla andemeningen med Off Roadkdrning. Forutom hoger- och vanster-
kurvor bor finnas nivaskillnader, hopp och andra svarigheter. Minimilangden &r 200 meter dock
rekommenderas langden vara 240-300 meter. Minimibredden &r 4 meter och maximala bredden
ar 6.5 meter. Det bor finnas en rakstracka pa ca 45 meter. Maximala avstandet fran forarstall-
ningens mitt till banans mest avlagsna punkt ar 60 meter.

RB 10.1.1.3 Banunderhall/preparering
Tavlingsledaren kan egenhandigt besluta om preparering av banan.
Banan far endast prepareras efter att alla kvalomgangar ar genomforda.

RB 10.1.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestammelser se RB 9.

Tavlingen ar 6ppen for alla med Nationell licens. Pa RM/SM eller EFRA-sanktionerd tavling
galler inte utbildningsintyg. Vid EFRA-sanktionerad tavling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.1.2.1 Bilvandare

For generella bestimmelser se RB 4.4.

Trénings-/kvalheat

| organiserade traningsheat och kvalheat ska forare i foregaende heat vara bilvandare. | forsta
tranings-/kvalheat ska sista kvalheatets forare vara bilvandare.

Bilvandare far inte lamna bilvandarplatsen forran ny bilvandare har kommit till platsen. Bilvan-
dare bor uppmarksamma att han vantar pa avbytare genom att vifta med bilvandarvéasten eller
armarna.

Vid fri tréning kravs inga bilvandare.

Delfinal-/final

Semifinalisterna, bade A-och B (14 st eller 16 st), ar bilvandare i de lagsta finalerna bade A-och
B. Till exempel om lagsta finalerna ar 1/128 A-och B ar semifinalisterna bilvandare i bada dessa
finaler.

Utslagna i lagsta finalerna A-och B &r darefter bilvandare i nast lagsta finalerna bade A-och B.
Utslagna i semifinalerna (10 st eller 12 st) &r bilvéandare i finalen.

Utebliven bilvéndare bestraffas enligt RB 11, Tavlingsbestraffning.

RB 10.1.2.2 Besiktning

For generella bestammelser se RB 9.2

RB 10.1.2.2.1 Forbesiktning

Om tidstraning tillampas maste besiktning av bil goras fore start i forsta tidstraningsheat.

Vid enbart kval ska bil besiktigas fore start i forsta kvalheat. Besiktning gors forslagsvis heatvis
efter avslutat traningsheat.

RB 10.1.2.3 Heatsammansattning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangoren ta hansyn till varje forares formaga. Om mojligt
bor férare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dar speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A-, eller B-licens ska om mdjligt, i kvalheat, sarskiljas fran forare med D-licens.
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Forare som deltager med utbildningsintyg ska om mojligt kora i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangor beslutat minimiantal forare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 12 st och minimiantalet bor inte understiga 6 st. Uppdel-
ningen pa licensklasser galler enbart i kvalen. Undantag galler dar speciella serie- eller cupregler
anger annat.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.

I 6vrigt bor arrangdr enbart dndra heatsammansattningen om man har ett allvarligt och uppenbart
problem som inte kan I6sas pa annat satt.

RB 10.1.2.4 Traning

RB 10.1.24.1 Fri Traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta ar inte obligatoriskt.
Bortsett fran traning i tidsschema &r traning mellan forsta start och malgang i finalen forbjuden
for alla tavlande, t.ex. under lunchpaus etc. Undantag kan beviljas av Tavlingsledaren. Under den
fria trdningen ska vid behov, frekvenstavla anvandas.

RB 10.1.2.4.2 Organiserad Traning

Organiserad tréaning innebér tréaning enligt heatindelning. Vid SM/RM, d.v.s. vid flerdagstéavling,
kan organiserad traning tillampas vid forsta dagens trédning innan tidstraning borjar.
Heattraningen kan koras med officiell start och tidtagning med resultat som anslas som vid ett
tavlingsheat.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séandare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan senare
inte klaga hos arrangdren Over radiostorningar etc.

Traningsheat ska koras i ordningsfoljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang

Fri traning for alla forare kan tillatas fore heattraningen

RB 10.1.2.4.3 Tidstraning

Enbart tidstraning i heat far tillatas. Tidstraning ska kdras som 3 omgangar heat i kvalordning.
Alla kors i 5 minuter (som ett kvalheat). Endast omgang tva (2) och tre (3) ska anvéandas for sor-
tering i kvalheat. Den bésta poangen erhéllen i nagon av dessa tva omgangar ska anvandas for
insortering i kvalheat innan de egentliga kvalomgangarna bérjar. Om mer &n en forare hamnar pa
samma poédng avgor det ndst bésta resultatet.

Vid sortering infor de egentliga kvalheaten ska kvalresultaten sorteras i ordning 1 (ett) till antalet
startande.

Forare bor placeras i kvalheaten efter placeringsnummer sa att 1:an blir bil nr 1 i heat 1 och 2:an
blir bil nr 2 1 heat 1, 3:an blir bil nr 3 i heat 1 osv.

Det ar tillatet att under tidstraning anvéanda sig av systemet varvtidskval. Detta innebér att fora-
rens tre (3) basta sammanhangande varv under 5 minuterskvaltiden utgor resultat fran heatet.
Vilket system som ska anvandas i tavlingen, round by round (varv och tid) eller varvtidskval ska
meddelas fore tréaningen.

Traningsheatet med de hogst licensierade forarna ska vara det sista heatet i traningsomgangen.

RB 10.1.3 TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 140 startande. RM/SM ska avgoras pa max 3

dagar. Tid for sista varv ar 60 sekunder.

RB 10.1.3.1 Kuvalificering

Minimum antal kvalomgangar &r 5. Kvalheat ar 5 minuter och ska koras i ordningféljden 1, 2, 3,
4,5, ... ivarje kvalomgang. Hansyn tas till vadersituationen. Kérs 5 kvalomgangar, raknas 3.
Kors 4 eller 3 kvalomgangar, raknas 2 och kors 2 eller 1 kvalomgangar, raknas 1.

Sidan 28 av 95 RB Tavling_Tekniska-regler_2011 — Utgava: April 2011

© 2011 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET



© 2011 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tavlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT -
Kvalificeringsheatet med de hdgst licensierade forarna ska vara det sista kvalificeringsheatet i
kvalomgangen.

Max antal férare i kvalheat ar 12 st. Antalet forare i heaten ska fordelas jamt mellan heaten.

t ex vid 27 forare ska det vara 9 forare i varje heat och inte 10, 10, 7.

Nar alla kvalomgangar ar genomforda upprattas kvalresultat baserat pa varje forares basta resul-
tat t ex varv och tid, varvtid vid varvtidskval eller poéang.

Om flera forare har samma resultat avgor nast bésta resultat. Om alla resultat ar lika avgor lott-
ning. Kvalresultaten anvénds for att avgora startplacering i alla finaler dar A-delfinalerna sétts
ihop av forarna som i kvalen fatt udda placeringssiffra. B-delfinalerna sétts ihop av férarna som i
kvalen fatt jamn placeringssiffra.

RB 10.1.3.2 Kvalificeringssystem

| varje kvalomgang ska poang baserat pa resultat, varv och tid, utdelas. Maximalt antal poang i
varje kvalomgang for den bast placerade foraren ska vara lika som antalet forare som deltager i
tavlingen + fem (5).

Den nést bast placerade foraren erhaller maxpoang minus tva (2) och den tredje béast placerade
foraren erhaller maxpoang minus tre (3) osv nedat till sista plats.

Forare som inte lyckas fullborda minst ett varv eller inte godkanns vid efterbesiktning erhaller
inte poang i den kvalomgangen. Om tva eller flera forare, under en kvalomgang, erhaller lika
resultat ska de tilldelas lika podng och forsta forare darefter ett (1) poang mindre.

Om tva eller flera forare, efter kvalomgangarna, erhallit samma antal poang avgor nasta ordknade
poang forarens placering, om det fortfarande dar omojligt att skilja forarna at med resultatet fran
nasta oraknade kvalomgang ska sarskiljning ske enligt flest antal varv eller basta tid.

RB 10.1.3.3 Finaler

Efter kvalomgangarna delas forarna upp i tva stegar A och B. Delfinalerna i A-stegen ska inne-
halla forare som fatt udda placeringssiffra enligt resultat efter kvalomgangarna. B-stegen utgors
av forarna som erhallit jamna placeringssiffror. Ingen gar direkt till final.

For delfinaler géller lagsta niva 1/512-delsfinal. Antal bilar, fran kvalresultatet, till delfinal ar 7 st
vid 10 bilar i final eller 8 st vid 12 bilar i final utom i lagsta delfinalen dér det kan vara 10 eller
12 bilar. Delfinalerna ska koras nedifran och upp. Det &r inte tillatet for forare att byta mellan A-
respektive B-stege. Alla delfinaler ska kdras i 20 minuter. Semifinalerna ska vara 20-eller 30
minuter och finalen 45-eller 60 minuter. Vilket som géller ska meddelas pa forarsammantradet.

Vid 10 forare i delfinal flyttas de tre (3) basta forarna eller vid 12 forare i delfinal flyttas de fyra
(4), basta forarna fran respektive delfinal (t.o.m. kvartsfinalen) upp ett steg. Vid final med 10
forare gar de fem (5) forsta forarna och vid final med 12 forare i varje semifinal gar de sex (6)
forsta forarna vidare till huvudfinalen. Fore kvartsfinalerna har endast de direktkvalificerade se-
mifinalisterna (A och B) ratt till 20 minuters traning. Vid detta tillfalle ska ratt bilnummer och
frekvens anvandas.

Det maste vara minst 15 minuters mellanrum for forare som avancerar till nasta final.

Efter att semifinal A korts ska de 6 eller 7 basta bilarna, beroende pa antalet bilar i final, placeras
i Parc Fermé i besiktningen under tiden semifinal B-kors Bilarna ar tillgéngliga for forare och
mekaniker efter att besiktningen i andra semifinalen &r klar.

Dock kan Parc Fermé-tiden for bilarna som kort i semifinal A kortas ned beroende pa banun-
derlaget. Vid blot lerig bana eller kraftigt regn kan Tavlingsledaren besluta om annan tid i Parc
Ferme.

Startordning i huvudfinalen sorteras efter varv och tid. Vid olika férhallande géller saxning fran
semifinalerna till final. Platserna 11-20, (13-24 ) sorteras efter antal varv och tid.

Finalstegar se bilaga 1 och 2.

RB 10.1.3.4 Startprocedur
I kvalen ska individuell start tillampas d.v.s. rullande start i direkt anslutning till uppvarmningen.
Syftet med detta startsystem &r att genom att startféltet blir utspritt kan foraren kora sitt eget
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race” utan att hela tiden paverkas av intilliggande bilar och darmed underlattas bland annat om-
kdrningar.

| delfinaler och final tillampas Le Mans start.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutats till start av nasta heat och nésta start. Fran
det att speaker meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina sandare i minst 2
minuter innan starten far ga.

Tidinformation via skylt och hdgtalare ska ges, vid tre (3) minuter, vid en (1) minut, vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder, till start. Vid trettio (30) sekunder till start stdngs ban-
depautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan vid trettio (30 ) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sekunder till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sekunder sanker startern flaggan och vid tre (3) sekunder ska flaggan vara nere i
marken. Da ska mekanikern slappa bilen och kliva tillbaka ca 1 meter.

Bilarna maste sta kvar pa sina platser.

Vid tre (3) sekunder slutar nedrékningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sekunder.

Start far inte ske forran alla bilvandarplatser & bemannade. Om startern inte ar néjd med starten
kan han begéara omstart och borja nedrakningen fran trettio (30) sekunder till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

Det &r inte, vid nagot tillfélle, tillatet att gena pa banan.

RB 10.1.3.5 Startsignal
Den officiella startsignalen under delfinal och final ska vara nagon av nedanstaende:
e Svenska flaggan som mandvreras av startern och &r signal till bade forarna och varvrak-
ningen.
» Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal, typ trafikljus, och de ska vara synkronise-
rade saval inbérdes som med start av varvrakningen.

RB 10.1.3.6 FOrdrojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start" far en (1) forare i en semifinal eller final begara 10
minuter Time Out, for att reparera sin bil. Denna begéran kan bara goras i semifinal eller final.
Den som begar Time Out ska starta som nr 11 eller fran bandepa beroende pa vad som beslutas
pa forarsammantradet. Under den fordrojda starten far mer an en (1) forare begara Time Out sa
ldnge det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Endast forare som begér Time Out fore start
har ratt att ta bilen till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrojd start, Time Out, ar kollision under uppvarmning avgor tavlingsledning-
en om fler bilar far tas till arbetsdepan. Ovriga bilar ska placeras i ”Parc Ferme” i bandepéan och
banan hallas stangd under Time Out-tiden. Bilarna tas om hand av funktionarer och far inte réras
av forare eller mekaniker.

Tiden for Time Out, & 10 minuter, och raknas fran den ordinarie starttiden.

Forare som har begart Time Out har ratt att kora ett (1) varv pa banan under Time Out- tiden.

RB 10.1.3.7 Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppkommit ska kontroll genomfdras enligt foljande.

Nar alla bilar och forare ar pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa.
Darefter ger en forare at gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar
konstateras ska alla sandare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka
som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin séndare far inte starta.
Forare som hade sandare men inte mottagare pa plats far starta men kan ej aberopa radioproblem
senare under semifinal eller final.

| alla delfinaler och final ska dessutom en provstart goras for att upptacka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Téavlingsledaren ska pa férarsammantradet informera

om reglerna for gulflagg.
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RB 10.1.3.8 Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer an 60 minuter av skal som ligger utanfor arrangdrens kontroll avgor
domare och Téavlingsledare om tavlingen ska avbrytas eller fortsatta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssatt tillampas:

Om mindre dn 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna far repareras fore den nya starten. Om mer dn 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och aterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvands som
utgangspunkt. Hans nast senaste passering anvands som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstar for att avsluta finalen. Kortiden beraknas som normal
fulltid minus fulltid for del ett (1) enligt ovanstaende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gangen med uppstéllning i ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den nya starten inte kan genomforas av nagot skél ska resultaten fran den forsta delen anvéan-
das som slutlig och definitiv placering.

Nar finalen avbryts ska forarna lamna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer eller hjulbyte pa bilen. far goras. Den f6-
rare som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer &n 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillféallet det
slutliga resultatet

RB 10.1.3.9 Regn i kval och finaler

Tavlingsledaren tillsammans med Race Controllern och forarrepresentanten fattar beslut om till-
falligt avbrott pa grund av regn ska goras.

Kval:

Om tavlingen inte kan aterupptas inom rimlig tid kan det tas beslut om att stryka kvalomgangar.
Beslut om detta gors genom att det kallas till ett extra férarsammantrade dér férarna genom ett
majoritetsbeslut avgor hur man ska gora. Vid lika roster sa ar det Tavlings-ledaren som tar det
slutliga beslutet.

Rakning av kvalificeringsomgangar:

Antal kérda omgangar Antal raknade omgangar
5 (utgangslage) 3 (utgangslage)
4 3
3 2
2 1
1 1
0 (instélld tavling) 0 (instélld tavling)

Endast fardigkorda kvalificeringsomgangar raknas
e Beslut kan tas om att flytta kvalificeringsomgangar fran l6rdag till sondag

e Kan inga kvalificeringsomgangar koras stalls tavlingen in

Finaler:

Vid avbrott i finaler dar man inte kan erhalla ett komplett finalresultat sa raknas enligt nedan.

| finaler dar bade A-och B-stegar ar korda i respektive final sa raknas resultaten i finalerna i slut-
resultatet. | finaler ovanfor, dar man inte kunnat kora kompletta steg sa raknas kvalresultatet.
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Exempel:

A B
Final Ej kord Ej kord Kvalresultat raknas
Delfinal X Ej kord Ej kord Kvalresultat raknas
Delfinal X-1 Kérd Koérd Resultat réknas
Delfinal X-2 Kérd Kérd Resultat réknas
Osv

RB 10.1.3.10 Tankstopp under pagaende heat, delfinal eller final.

Efter start i pagaende heat/final far tankning endast utforas inom bandepan. Endast tankningsut-
rustning med pip som gar att nedfora i tankens 6ppning far anvandas. Mekaniker bor ha handskar
pa sig och storsta forsiktighet ska iakttas vid pafyllning av bransle.

| bandepan ska finnas en brandslackare (helst skum) under hela tavlingen. Aven brandfilt ska
finnas lattillganglig.

RB 10.1.3.11 Slutplacering/sarskiljning

Om tva eller flera bilar erhaller identiskt lika resultat i en final ska den som har hogst startnum-
mer anses som segrare. (Ex om bil nr 5 och 2 har lika varv/tid vinner bil nr 5 da den kort langre
stracka.

Vid sarskiljning beroende pa inte avslutad tavling géller alltid kvalificeringsresultaten.

RB 10.1.3.12 Resultatlista

Om det finns mer &n en delfinal pa en niva ska de forare som inte gick upp till nasta delfinal eller
final placeras och insorteras baserat pa varv och tid.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalar- eller teamlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmélt sig men inte besiktigat in i tavlingen ska inte namnges i resultatlistan.

RB 10.1.3.13 Prisutdelning

Nar protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som ar beréattigade till pris men inte &r kvar pa tav-
lingsplatsen kan representeras av annan person som da Overtar forarens rattigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till 6vriga finalister,
samt kvalsnabbast, TQ.

RB 10.1.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11

RB 10.1.4.1 Allméant
Matt anges med tva decimaler pa matten pa motorn och en decimal for vriga matt. Matten maste
alltid finnas inom max- och min matten.

RB 10.1.4.2 Motor
Férbranningsmotor med totalt maximal 3,5 cm® cylindervolym och maximal innerdiameter pa
férgasaren 9,0 mm.

RB 10.1.4.3 Ljuddampare

Endast 3 kammarljuddampare av SBF/EFRA godkand typ far anvandas. EFRAs homologerings-
nummer ska finnas instansat synligt i pipan. Aktuell lista pa godkénda ljuddampare/pipor finns
pa RB hemsidan. Listan uppdateras kontinuerligt VVarje motor ska vara utrustad med en insug-
ningsdampare for att minska mangden ljud genererade av bilen. Ljudnivan far inte dverstiga 83db
och ska matas 10 meter fran bilen pa 1 meters hajd.
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RB 10.1.4.4 Tank

Den maximala brénslevolymen, d.v.s. i tanken inklusive i alla slangar och filter fram till férgasa-
ren far vara maximalt 125 ml.

Om den maximala brénslevolymen inte uppfyller kraven efter ett kval- eller

finalheat ska tanken monteras ur bilen for avkylning. Efter 15minuter atermonteras tanken och
darefter kontrollmats en andra gang. Avkylningsperioden kravs bara om lufttempera-turen Gvers-
tiger +20 grader Celsius.

Matning av bransle ska ske med EFRA's officiella métglas eller ett métglas enligt DIN-standard.
Tankens volym far inte justeras genom insattning av losa foremal.

RB 10.1.4.5 Bréansle
Branslet far endast innehalla metanol, olja/smorjmedel och nitrometan.

RB 10.1.4.6 Broms och koppling

Alla bilar ska vara utrustade med broms och koppling sa att bilen kan hallas stilla med motorn
igang

RB 10.1.4.7 Antenn

Antennen maste vara av bojligt material.

RB 10.1.4.8 Kaross

Bilar ska rimligt motsvara stilen pa bilar som anvands vid tavlingar Off Road i 6ken eller trial.
Oppningar far goras for att komma &t tanklock, strombrytare, antenn samt motorinstallning. En
tredjedel (1/3) av vindrutan far 6ppnas for kylning till motorn om detta inte redan ar gjort for
atkomst av tanken. Ytterligare 6ppningar far goras for placering av ljuddampare. Fria utrymmen
runt dessa 6ppningar ska vara ett minimum.

Bumpern ska vara tillverkad av ett flexibelt material och ha rundade hérn. Anvands bumper bak
ska denna vara utférd pa samma satt och av flexibelt material.

Tackande kaross av saloontyp tillats men far bara trimmas sa att 50% av dacken ar synliga rakt
uppifran vid fullt nedtryckt fjadring. Oppningar enligt ovan.

Om en bur monteras maste en kaross med ej tackta hjul monteras under buren for att tacka radio-
utrustningen och bréansletanken och med tillracklig front och sidor for att mojliggora tydlig mon-
tering av bilnummer. Karossen behéver inte vara skalenlig men bor uppfylla kraven enligt punkt
ett ovan.

RB 10.1.4.9 Vinge
Den bakre vingen ska ha en max bredd 217mm samt en korda pa max 85mm.

RB 10.1.4.10 Matt och vikt

Bredd total max: 310 mm

Langd total max: 730 mm

Hjulbas: 270-330 mm

HOjd total max: 250 mm inklusive stortbage dock ej antenn.

Méts med fullt nedtryckt fjadring.
Minimivikt 4 WD: 3200 g (vikten avser korklar och rengjord bil, med transponder men utan
bransle i tanken).

Bilens bredd ska matas genom att placeras pa en plan yta forsedd med tva sidovaggar som ar 120
mm hdga. Dessa ska vara 310 mm isér och vara konstruerade pa ett sadant satt att bilen kan rulla
fritt mellan dem. Ytan och védggar ska vara konstruerade med material som forhindrar flexibilitet.
Med korklar bil menas att den &r fulltankad, hjul monterade och karossen monterad.

RB 10.1.4.11 Dé&ck
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Dubbar eller andra féremal som har till syfte att 6ka greppet far inte appliceras pa utsidan av
dacken eller tryckas igenom dacken fran insidan.

Déckets totala diameter maste vara mellan 109 och 120 mm. Den maximala bredden &r

47 mm. Vid besiktning sa kontrolleras déackets diameter och bredd da bilen star uppstélld sa
déacket/hjulet hanger i luften.
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RB 10.2 KLASSREGLER - 1:8 IC TRACK

RB 10.2.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.2.1.1 Bana och banbelaggning

Banbel&ggningen ska vara jamn asfalt med sléta skarvar. Minimilangden ar 200 meter (240 — 300
rekommenderas). Banan ska begransas av kantlinjer som maste vara 8-10 cm breda och antingen
vita eller gula. Minimibredden pa banan mellan kantlinjerna ska vara 4 meter och max bredden
6,5 meter. Det bor finnas minst en rakstracka pa ca 45 meter.

En streckad linje kan dras mitt i banan pa rakstrackan for att banan ska synas battre. | kurvorna
far inga linjer utdver kantlinjerna finnas. Vid Le Mans start ska det finnas tio numrerade rutor i
kanten av banan i 20-45 graders vinkel mot banan och med minst 5 meters mellanrum. Pa redan
befintliga banor ska avstandet hallas sa nara dessa matt som majligt. Rutorna bor vara 70-100 cm
langa och 30-40 c¢m breda.

RB 10.2.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestdammelser se RB 9

Tavlingen &r éppen for forare med Nationell licens samt Europeiska forare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tavling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.2.2.1 Forarregler

Forarna kan krava att fa sta pa sina nummer pa forarstallningen. Om numrerade boxar finns i
bandepan maste forarnas respektive mekaniker sta i dessa. Varije forare far ha tva mekaniker pa
plats i bandepan under kvalen och tva mekaniker under finalerna.

For ovriga forarregler hénvisas till RB 4.3.

RB 10.2.2.2 Bilvandare

For generella bestdammelser se RB 4.4.

Inga bilvandare far forkomma. Mekaniker vander bilarna och ska alltid utga fran bandepan. Inga
bilvandare far forekomma ute pa banan. Om publik ingriper och vander bil ska en mekaniker
vidrora bilen innan foraren far fortsétta kora.

RB 10.2.2.3 Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2.

RB 10.2.2.4 Heatsammansattning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangdren ta hansyn till varje forares foérmaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dar speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A eller B-licens ska om mdjligt sarskiljas fran forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mdjligt kora i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangdr beslutat minimiantal férare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 10 och minimiantalet b6r ej understiga 6. Uppdelningen
pa licensklasser géller enbart i kvalen.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.

I 6vrigt bor arrangdrer enbart andra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan l6sas pa annat sétt.
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RB 10.2.2.5 Traning

RB 10.2.25.1 Fri traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fére forsta start och i 10 min efter sista
kval/final forsta tdvlingsdagen. Under den fria trdningen ska vid behov, frekvenstavla anvéndas.
Pa forarsammantradet ska det informeras om slutliga tider for traning mellan kval och finaler.
RB 10.2.2.5.2 Organiserad traning

Ska innehalla minst 3x10 minuter. Heattraningen kan koras med officiell start och tidtagning
med resultat som anslas som vid ett tavlingsheat.

Resultat som uppnas under heattraningen har inget varde i den riktiga tavlingen dock kan det
anvandas for att bestdmma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séandare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan senare
inte klaga hos arrangdren Over radiostorningar etc.

Fri traning for alla forare kan tillatas fore heattraningen.

Traningsheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang.

RB 10.2.3 TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 104 startande. Tid for sista varv ar 60
sekunder.

RB 10.2.3.1 Kuvalificering

Minimum antal omgangar ar 4. Heattiden ar 7 minuter.

Kvalheat ska koras i ordningféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje kvalomgang.

Startordningen inom heaten ska vara enligt foljande:

| forsta kvalomgangen startar bilarna fran startnummer 1-10. | efterféljande omgangar startar
man efter sorterad totalsnabbast resultatlista.

Nar alla kvalomgangar &r klara uppréattas kvalresultat baserat pa varje forares basta resultat.

i nagon av omgangarna. Om flera forare har samma resultat avgor nést basta resultat. Om alla
resultat ar lika avgor lottning. Kvalresultaten anvénds for att avgora startplacering i finaler enligt
Bilaga 3.

De 4 béasta gar direkt till final.

Om banan &r vat, galler féljande:

Om alla forare har haft minst ett (1) torrt heat ska alla resultat raknas. Om vader och tid tillater
kan Tavlingsledaren besluta att erbjuda ett extra heat at de forare som inte hade majlighet att
kora ett (1) heat torrt (t.ex. om de flesta har tva torra heat kan ett andra heat erbjudas de forare
som bara har ett (1) torrt heat).

Om inte alla forare fatt kora minst ett (1) torrt heat ska bara de vata resultaten raknas. Om fort-
sattning bedéms som meningslos eller nar andra forare bor erbjudas att kora under torra forhal-
landen kan Téavlingsledaren tillsammans med domaren besluta att avbryta eller helt stryka ett
eller flera heat.

RB 10.2.3.2 Finaler

Efter kvalomgangarna delas férarna upp i tva stegar A och B. Delfinalerna i A-stegen ska inne-
halla forare som fatt udda placeringssiffra enligt resultatet efter kvalomgangarna, B-stegen av
forarna som erhallit jamna placeringssiffror. De 4 forare som har de bésta resultaten efter
kvalomgangarna gar direkt till final.

Delfinalerna ska koras nedifran och upp. Det ar inte tillatet for forare att byta mellan A-
respektive B-stege. Delfinalerna ska koras enligt tavlingsplan, de tre (3) bésta forarna fran re-
spektive delfinal (t.0.m kvartsfinalen) flyttas upp ett (1) steg, se bilaga 3.

Fran semifinal till final, flyttas de 2 béasta forarna plus de tva basta tiderna. Vid olika vaderforhal-
lande flyttas 3 forare fran varje semifinal upp till final.

Startordningen i finalen ska vara baserat pa varv och tid. Vid olika vaderforhallande géaller fol-
jande: nr 1 i final A blir nr 5 och nr 1 i final B blir Nr 6 0.s.v.

RB Tavling_Tekniska-regler_2011 — Utgava: April 2011 Sidan 37 av 95



- Tavlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT - SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
Alla delfinaler ska kdras i 20 minuter och final i 45 minuter

Efter forsta semifinalen (B) ska alla bilar till Parc Fermé i besiktningen eller annan plats anvisad
av tavlingsledningen. Bilarna &r ater tillgangliga for forare/mekaniker efter det att besiktningen
av andra semifinalen (A) ar klar.

Finalstege se bilaga 3.

RB 10.2.3.3 Startprocedur

I kvalen ska individuell start tillampas. Syftet med detta startsystem dr genom att startféltet blir
utspritt kan foraren kora “sitt eget race” utan att hela tiden paverkas av intilliggande bilar och
darmed underléttas bl a omkdrningar.

| delfinaler och final tillampas Le Mans- eller ”F 1”-start med uppstallning efter kvalificerings-
ordning.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutas till start av nasta heat. Fran det att speaker
meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina séndare minst 2 minuter innan star-
ten far ga.

Tidinformation via skylt och hogtalare ska ges vid tre (3) minuter, vid en (1) minut och vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder till start. Vid trettio (30) sekunder till start stdngs ban-
depautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan vid trettio (30 ) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sek till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sek sanker startern flaggan och vid tre (3) sek ska flaggan vara nere i marken. Da ska
mekanikern sldppa bilen och kliva tillbaka ca 1 meter.

Bilarna maste sta kvar pa sina platser och ingen del av bilen far vidrora startlinjen.

Vid tre (3) sekunder slutar nedrakningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sek. Om startern
inte &r n6jd med starten kan han begara omstart och borja nedrékningen fran trettio (30) sekunder
till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

RB 10.2.3.4 Startsignal
Den officiella startsignalen under delfinal och final ska vara nagon av nedanstaende:
e Svenska flaggan som mandvreras av startern och ar signal till bade forarna och varvrak-
ningen.
e Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal typ trafikljus och vara synkroniserade saval
inbordes som med start av varvréakningen.

RB 10.2.3.5 Fo6rdrojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start"- far en (1) forare i en semifinal eller final begara 10
minuter Time Out, fOr att reparera sin bil. Den som begar Time Out ska starta som nr 11 eller
fran bandepa beroende pa vad som beslutas pa forarsammantradet. Under den fordrojda starten
far mer an en (1) forare begara Time Out sa lange det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna.
Endast forare som begar Time Out fore start har ratt att ta bilen till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrojd start, ar kollision under uppvarmning avgor tavlingsledningen om fler
bilar far tas till arbetsdepan. Banan &r stangd, om fordrojd start, beror pa frekvens- eller radio-
problem och da ska samtliga bilar stallas i Parc Ferme. Banan ar 6ppen om fordrojd start beror pa
mekaniska problem.

Tiden for Time Out &r 10 minuter, och raknas fran den ordinarie starttiden.
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RB 10.2.3.6 Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppstar skall foljande forfaringssétt tillampas. Nar alla bilar och forare ar
pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa. Darefter ger en forare at
gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om stérningar konstateras ska alla san-
dare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men inte mottagare pa plats far starta men kan inte aberopa radiopro-
blem senare under semifinal eller final.

| alla delfinaler och final ska dessutom en provstart goras for att upptacka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Tavlingsledaren ska pa férarsammantradet informera
om reglerna for gulflagg.

RB 10.2.3.7 Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer an 60 minuter av skal som ligger utanfor arrangérens kontroll avgor
domare och Téavlingsledare om tavlingen ska avbrytas eller fortsatta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssatt tillampas:

Om mindre an 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna far repareras fore den nya starten. Om mer &n 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och aterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvands som
utgangspunkt. Hans nast senaste passering anvands som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstar for att avsluta finalen. Kortiden beraknas som normal
fulltid minus fulltid for del ett (1) enligt ovanstaende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gangen med uppstéllning i ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den starten inte kan genomforas av nagot skal ska resultaten fran den forsta delen anvéandas
som slutlig och definitiv placering.

Nar finalen avbryts ska forarna lamna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer eller hjulbyte pa bilen, far goras. Den f6-
rare som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer &n 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillfallet det
slutliga resultatet

RB 10.2.3.8 Tankstopp under pagaende heat, delfinal eller final

Tankning far endast utforas efter start i pagaende heat/final inom bandepan. Endast tankningsut-
rustning med pip som gar att nedféra i tankens 6ppning far anvandas. Mekaniker bor ha handskar
pa sig och storsta forsiktighet ska iakttas vid pafyllning av bransle.

| bandepan ska finnas en brandslackare (helst skum) under hela tavlingen. Aven brandfilt ska
finnas lattillganglig.

RB 10.2.3.9 Resultatlista

Om det finns mer &n en delfinal pa en niva ska de som inte gick upp till nasta delfinal eller final
placeras pa foljande sétt:

Deltagare sorteras in baserat pa varv och tid.

For Track géller foljande: i fall av olika forhallande i delfinalerna far plac. 4 i semi A och plac. 4
i semi B bada placering 11, och plac. 5 i semi A och plac. 5 i semi B, bada placering 13 0.s.v.
Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalarlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmélt sig men ej besiktigat in ska ej namnges i resultatlistan.
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RB 10.2.3.10 Prisutdelning

Nar protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som ar berattigade till pris men ej ar kvar kan repre-
senteras av annan person som da overtar forarens rattigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till dvriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ).

RB 10.2.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11

RB 10.2.4.1 Allméant
Matten pa motorn anges med tva (2) decimaler och en (1) decimal for vriga matt. Alla matt
maste alltid finnas inom max- och minmatt.

RB 10.2.4.2 Motor
Férbranningsmotor med totalt maximal 3,5 cm® cylindervolym och maximal innerdiameter pa
férgasaren 9,0 mm.

RB 10.2.4.3 Tank

Den maximala branslevolymen, d.v.s. tanken, inklusive alla slangar och filter fram till férgasa-
ren, far vara maximalt 125 ml.

Om den maximala brénslevolymen inte uppfyller kraven efter ett kval- eller

finalheat ska tanken monteras ur bilen for avkylning. Efter 15minuter atermonteras tanken och
darefter kontrollmats en andra gang. Avkylningsperioden kravs bara om lufttemperaturen dvers-
tiger +20 grader Celsius.

Matning av bransle ska ske med EFRA's officiella métglas eller ett métglas enligt DIN-standard.
Tankens volym far inte justeras genom insattning av losa foremal.

RB 10.2.4.4 Bréansle

Branslet far endast innehalla metanol, olja, smorjmedel, nitrometan och en liten del av korros-
ionshammande &mnen. Den specifika viktdensiteten av brénsleblandningen mats med Nitro-
max 25.

RB 10.2.4.5 Ljuddampare

Endast 3 kammarljuddampare av SBF/EFRA godkand typ far anvandas. EFRAs homologerings-
nummer ska finnas instansat synligt i pipan. Aktuell lista pa godkénda ljuddampare/pipor finns
pa RB hemsidan. Listan uppdateras kontinuerligt VVarje motor ska vara utrustad med en insug-
ningsdampare for att minska mangden ljud genererade av bilen. Ljudnivan far inte dverstiga 83db
och ska matas 10 meter fran bilen pa 1 meters hajd.

RB 10.2.4.6 Déack

Max bredd bak 64 mm.

Dacken maste vara svarta med undantag for eventuell text pa sidorna. Ingen form av décksoppa
far forekomma.

RB 10.2.4.7 Falgar

Max diameter 54 mm +1,00 mm tolerans. En ingjuten flans i innerkant av fdlgen med 2 mm
tjocklek och 3 mm hojd ar tillaten. Max tillaten diameter pa flansen 60 mm. Hjulmuttrar eller
annat inuti falgarna far inte sticka ut utanfor falgen.

RB 10.2.4.8 Broms och koppling

Alla bilar ska vara utrustade med broms och koppling sa att bilen kan hallas stilla med motorn igang.

RB 10.2.4.9 Stotfangare

Stotfangare av ett flexibelt stotupptagande plastmaterial maste sitta framtill pa bilen och ha vél
avrundade kanter. Stotfangarens konturer ska folja karossen. Stotfangaren far inte nagonstans
sticka ut mer an 5 mm framfor karossen och 13 mm pa sidorna om karossen dock inte sa att
bredden blir mer 4n 267 mm. Om en bakre stotfangare anvands far den inte sticka ut mer &n 50
mm bakom bakaxeln.
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RB 10.2.4.10 Antenn
Antennen maste vara av bojligt material.

RB 10.2.4.11 Kaross
Sportscars med 6ppna/stangda sittbrunnar, Can Am typer, GT-P, Grupp C eller liknande karosser
ar godkanda.
En skalenlig forare ska vara realistiskt monterad i bilar med 6ppen sittbrunn.
For Grupp C-bilar galler att fram och sidorutor skall vara transparenta.
Utskérningar:
e Vindrutan far inte skaras ut. Ett hal med max sex kvadratcentimeter for kylning ar tillatet.
Galler for Grupp C- och GT-P karosser
e Sidorutor och bakrutor far tas bort. Galler Grupp C- och GT-P karosser
e Allabilens delar maste vara tackta utom: motorns kyltopp, luftfilter, antenn, ljuddamparens
utblasningsror, stortbage och tanklock om de sticker utanfor karossen. Utskarningar far go-
ras med max 10 mm spelrum mellan ndmnda delar och karossen

Stortbage far monteras men far inte vara hogre an 30 mm dver motorns kyltopp eller karossens
tak.

Karossen far inte dverstiga en héjd av 160 mm exklusive vinge och med vinge ar maxhéjden 170
mm maétt pa en 10 mm distansplatta.

Dessutom tillats foljande hal med diameter enligt nedan:

For tanklock:  max 50 mm sett rakt uppifran eller 40 x 60 mm ovalt hal sett ovani-
fran. Halet for tanklocket far under inga omstandigheter sasmmanfalla
med halen for stortbagen. Ovanstaende regel refererar till Grupp-
CI/GT-P karosser. For Can Am eller karosser med 6ppen “cockpit”
géller max.10mm spelrum mellan tanklock och kaross.

For glodstift: ~ max 20 mm (Galler Grupp C och GT-P karosser)

For branslendl:  max 15 mm

RB 10.2.4.12 Karossregler

Karosser tillatna i denna klass ska vara EFRA godkénda. Karossformen bakom bakaxeln ar fri.
Hjulens ytterkant far inte synas mitt 6ver navets centrum sett rakt uppifran. Frontvinge &r enbart
tillaten om férebilden ar utrustad med en sadan.

Lista éver godkanda karosser finns pa RB- hemsidan. EFRA-nummer ska finnas ingjutet i karos-
sen.

RB 10.2.4.13 Vinge och spoiler

Vare sig det &r en separat enhet eller inbyggd i karossen ska vinkeln pa vingen/spoilern vara min
35 grader métt mot en vertikal linje (se bilder) eller max 55 grader métt mot en horisontell linje.
Alla vinklar galler inklusive pabyggt aerodynamiskt hjalpmedel. Under inga omstandigheter far

vinge eller pabyggd spoilers langd dverstiga 77 mm. Kan méatas med nedanstaende verktyg.

E i ~ |
| Iy
T

77 mm
All métning betraffande vingens hojd och vinkel ska utféras med chassiet vilande pa en 10 mm
hog platta. Matten nedan galler inklusive denna platta.
Vinkeln mats enligt foljande:
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max. ??mm\ /3/5/

Separat monterad

35"

A~
max. 77mm = /

Direkt pabyggd

Mattuppgifter vinge/spoiler
Grupp "C"/GT-P cars

Bredd uppe vid sidofenor max: 267 mm
Bredd langst ner pa karossens sida max: 277 mm
Langd max: 77 mm

Hojd pa kaross max: 160 mm
HOjd pa vinge max: 170 mm
Avstand fran bakaxel: 153 mm

Prototype Can Am Cars

Bredd uppe vid sidofenor max: 267 mm
Bredd langst ner pa karossens sida max: 277 mm
Langd max: 77 mm

Hojd pa kaross max: 160 mm
HOjd pa vinge max: 170 mm
Avstand fran bakaxel: 153 mm

Enplansvinge/aerodynamiskt hjalpmedel behdver inte homologiseras. Frontvinge eller flerplans-
vinge inklusive pabyggnad maste ha EFRA's homologeringsnummer ingjutet. Den far enbart an-
vandas tillsammans med kaross forsedd med samma nummer

RB 10.2.4.14 Matt och vikt

Bredd totalt max: 267 mm

Langd totalt max: 637 mm

Minimivikt 4 WD: 2500 g inklusive transponder och med tom tank.
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RB 10.3 KLASSREGLER - 1:10 IC NITRO TOURING

RB 10.3.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.3.1.1 Bana och banbelaggning

Banbel&ggningen ska vara jamn asfalt med sléta skarvar. Minimilangden ar 200 meter (240 — 300
rekommenderas). Banan ska begransas av kantlinjer som maste vara 8-10 cm breda och antingen
vita eller gula. Minimibredden pa banan mellan kantlinjerna ska vara 4 meter och max bredden
6,5 meter. Det bor finnas minst en rakstracka pa ca 45 meter.

En streckad linje kan dras mitt i banan pa rakstrackan for att banan ska synas battre. | kurvorna
far inga linjer utdver kantlinjerna finnas. Vid Le Mans start ska det finnas tio numrerade rutor i
kanten av banan i 20-45 graders vinkel mot banan och med minst 5 meters mellanrum. Pa redan
befintliga banor ska avstandet hallas sa nara dessa matt som majligt. Rutorna bor vara 70-100 cm
langa och 30-40 c¢m breda.

RB 10.3.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestammelser se RB 9.

Tavlingen &r éppen for forare med Nationell licens samt Europeiska forare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tavling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.3.2.1 Forarregler

Forarna kan krava att fa sta pa sina nummer pa forarstallningen. Om numrerade boxar finns i
bandepan maste forarnas respektive mekaniker sta i dessa. Varje forare far ha tva mekaniker pa
plats i bandepan under kvalen och tva mekaniker under finalerna.

For ovriga forarregler hénvisas till RB 4.3.

RB 10.3.2.2 Bilvandare

For generella bestammelser se RB 4.4.

Inga bilvandare far forkomma. Mekaniker vander bilarna och ska alltid utga fran bandepan. Inga
bilvandare far forekomma ute pa banan. Om publik ingriper och vander bil ska en mekaniker
vidrora bilen innan foraren far fortsétta kora.

RB 10.3.2.3 Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2.

RB 10.3.2.4 Heatsammansattning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangdren ta hansyn till varje forares férmaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dar speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A eller B-licens ska om mdjligt sarskiljas fran forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mdjligt kora i separata heat. Om antalet forare
med Utbildningsintyg understiger det av arrangor beslutat minimiantal forare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
Tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 10 och minimiantalet bor inte understiga 6. Uppdelning-
en pa licensklasser géller enbart i kvalen.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.

| 6vrigt bor arrangdrer enbart &ndra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan l6sas pa annat sétt.
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RB 10.3.2.5 Traning

RB 10.3.25.1 Fri traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start och i 10 minuter efter sista
kval/final forsta tdvlingsdagen. Under den fria trdningen ska vid behov, frekvenstavla anvéndas.
Pa forarsammantradet ska det informeras om slutliga tider for traning mellan kval och finaler.
RB 10.3.2.5.2 Organiserad traning

Ska innehalla minst 3x10 minuter. Heattraningen kan koras med officiell start och tidtagning
med resultat som anslas som vid ett tavlingsheat.

Resultat som uppnas under heattraningen har inget varde i den riktiga tavlingen dock kan det
anvandas for att bestdmma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séandare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan senare
inte klaga hos arrangdren Over radiostorningar etc.

Fri traning for alla forare kan tillatas fore heattraningen. Traningsheat ska koras i ordningsfoljden
1,2,3,4,5, ... ivarje omgang.

RB 10.3.3 TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 104 startande. Tid for sista varv ar 60
sekunder.

RB 10.3.3.1 Kuvalificering

Minimum antal omgangar ar 4. Heattiden ar 7 minuter.

Kvalheat ska koras i ordningféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje kvalomgang.

Startordningen inom heaten ska vara enligt foljande:

| forsta kvalomgangen startar bilarna fran startnummer 1-10. | efterféljande omgangar startar
man efter sorterad totalsnabbast resultatlista.

Nar alla kvalomgangar &r klara uppréttas kvalresultat baserat pa varje forares basta resultat.

i ndgon av omgangarna. Om flera forare har samma resultat avgor nast basta resultat. Om alla
resultat ar lika avgor lottning. Kvalresultaten anvénds for att avgora startplacering i finaler enligt
Bilaga 3.

De 4 béasta gar direkt till final.

Om banan &r vat, galler féljande:

Om alla forare har haft minst ett (1) torrt heat ska alla resultat raknas. Om vader och tid tillater
kan Tavlingsledaren besluta att erbjuda ett extra heat at de forare som inte hade majlighet att
kora ett (1) heat torrt (t.ex. om de flesta har tva torra heat kan ett andra heat erbjudas de forare
som bara har ett (1) torrt heat).

Om inte alla forare fatt kora minst ett (1) torrt heat ska bara de vata resultaten raknas. Om fort-
sattning bedéms som meningslos eller nar andra forare bor erbjudas att kora under torra forhal-
landen kan Téavlingsledaren tillsammans med domaren besluta att avbryta eller helt stryka ett
eller flera heat.

RB 10.3.3.2 Finaler

Efter kvalomgangarna delas férarna upp i tva stegar A och B. Delfinalerna i A-stegen ska inne-
halla forare som fatt udda placeringssiffra enligt resultatet efter kvalomgangarna, B-stegen av
forarna som erhallit jamna placeringssiffror. De 4 forare som har de bésta resultaten efter
kvalomgangarna gar direkt till final.

Delfinalerna ska koras nedifran och upp. Det ar inte tillatet for forare att byta mellan A-
respektive B-stege. Delfinalerna ska koras enligt tavlingsplan, de tre (3) bésta forarna fran re-
spektive delfinal (t.0.m kvartsfinalen) flyttas upp ett (1) steg, se bilaga 3.

Fran semifinal till final, flyttas de 2 béasta forarna plus de tva basta tiderna. Vid olika vaderforhal-
lande flyttas 3 forare fran varje semifinal upp till final.

Startordningen i finalen ska vara baserat pa varv och tid. Vid olika vaderforhallande galler fol-
jande: nr 1 i final A blir nr 5 och nr 1 i final B blir Nr 6 0.s.v.
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Alla delfinaler ska koras i 20 minuter och final i 45 minuter.

Efter forsta semifinalen (B) ska alla bilar till Parc Fermé i besiktningen eller annan plats anvisad
av tavlingsledningen. Bilarna &r ater tillgangliga for forare/mekaniker efter det att besiktningen
av andra semifinalen (A) ar klar.

Finalstege se bilaga 3.

RB 10.3.3.3 Startprocedur

I kvalen ska individuell start tillampas. Syftet med detta startsystem dr genom att startféltet blir
utspritt kan foraren kora “sitt eget race” utan att hela tiden paverkas av intilliggande bilar och
darmed underléttas bl a omkdrningar.

| delfinaler och final tillampas Le Mans- eller ”F 1”-start med uppstallning efter kvalificerings-
ordning.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutas till start av nasta heat. Fran det att speaker
meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina séndare minst 2 minuter innan star-
ten far ga.

Tidinformation via skylt och hogtalare ska ges vid tre (3) minuter, vid en (1) minut och vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder till start. Vid trettio (30) sekunder till start stdngs ban-
depautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan vid trettio (30) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sek till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sek sanker startern flaggan och vid tre (3) sek ska flaggan vara nere i marken. Da ska
mekanikern sldppa bilen och kliva tillbaka ca 1 meter.

Bilarna maste sta kvar pa sina platser och ingen del av bilen far vidrora startlinjen.

Vid tre (3) sekunder slutar nedrékningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sek. Om startern
inte &r n6jd med starten kan han begara omstart och borja nedrékningen fran trettio (30) sekunder
till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

RB 10.3.3.4 Startsignal
Den officiella startsignalen under delfinal och final ska vara nagon av nedanstaende:
e Svenska flaggan som mandvreras av startern och ar signal till bade forarna och varvrak-
ningen.
+ Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal typ trafikljus och vara synkroniserade saval
inbordes som med start av varvréakningen.

RB 10.3.3.5 Fordrojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start"- far en (1) forare i en semifinal eller final begara 10
minuter Time Out, fOr att reparera sin bil. Den som begdr Time Out ska starta som nr 11 eller
fran bandepa beroende pa vad som beslutas pa férarsammantradet. Under den fordrojda starten
far mer an en (1) forare begara Time Out sa lange det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna.
Endast forare som begar Time Out fore start har ratt att ta bilen till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrojd start, ar kollision under uppvarmning avgor tavlingsledningen om fler
bilar far tas till arbetsdepan. Banan &r stangd, om fordrojd start, beror pa frekvens- eller radio-
problem och da ska samtliga bilar stallas i Parc Ferme. Banan ar 6ppen om fordrojd start beror pa
mekaniska problem.

Tiden for Time Out &r 10 minuter, och raknas fran den ordinarie starttiden.
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RB 10.3.3.6 Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppstar skall foljande forfaringssétt tillampas. Nar alla bilar och forare ar
pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa. Darefter ger en forare at
gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om stérningar konstateras ska alla san-
dare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men inte mottagare pa plats far starta men kan inte aberopa radiopro-
blem senare under semifinal eller final.

| alla delfinaler och final ska dessutom en provstart goras for att upptacka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Tavlingsledaren ska pa férarsammantradet informera om
reglerna for gulflagg.

RB 10.3.3.7 Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer an 60 minuter av skal som ligger utanfor arrangérens kontroll avgor
domare och Téavlingsledare om tavlingen ska avbrytas eller fortsatta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssatt tillampas:

Om mindre an 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna far repareras fore den nya starten. Om mer &n 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och aterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvands som
utgangspunkt. Hans nast senaste passering anvands som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstar for att avsluta finalen. Kortiden beraknas som normal
fulltid minus fulltid for del ett (1) enligt ovanstaende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gangen med uppstéllning i ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den starten inte kan genomforas av nagot skal ska resultaten fran den forsta delen anvéandas
som slutlig och definitiv placering.

Nar finalen avbryts ska forarna lamna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer eller hjulbyte pa bilen, far goras. Den f6-
rare som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer &n 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillfallet det
slutliga resultatet

RB 10.3.3.8 Tankstopp under pagaende heat, delfinal eller final

Tankning far endast utforas efter start i pagaende heat/final inom bandepan. Endast tankningsut-
rustning med pip som gar att nedfora i tankens 6ppning far anvandas. Mekaniker bor ha handskar
pa sig och storsta forsiktighet ska iakttas vid pafyllning av bransle.

| bandepan ska finnas en brandslackare (helst skum) under hela tavlingen. Aven brandfilt ska
finnas lattillganglig.

RB 10.3.3.9 Resultatlista

Om det finns mer &n en delfinal pa en niva ska de som inte gick upp till nasta delfinal eller final
placeras pa foljande sétt:

Deltagare sorteras in baserat pa varv och tid.

For Track géller foljande: i fall av olika forhallande i delfinalerna far plac. 4 i semi A och plac. 4
i semi B bada placering 11, och plac. 5 i semi A och plac. 5 i semi B, bada placering 13 0.s.v.
Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalarlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmélt sig men inte besiktigat in ska inte namnges i resultatlistan.
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RB 10.3.3.10 Prisutdelning

Nar protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som &r berattigade till pris men inte &r kvar kan
representeras av annan person som da 6vertar forarens rattigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till dvriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ).

RB 10.3.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11.

RB 10.3.4.1 Generella motorregler

Motorerna ska ha luftkylning, vara frontmatade via insug genom den roterande vevaxeln, 2-takts
typ och far maximalt ha fyra portar inklusive avgasporten. Ingen form av 6verladdning av insuget
ar tillatet ej heller nagon form av variabla porttider. Endast glodstifts tandning ar tillaten. Stan-
dard och koniska glodstift ar tillatna. Inga hal ar tillatna i kolven férutom halen for kolvbult (se
RB-T 10.1.1). Ytterligare slitsar eller hal i foder vars &ndamal &r kylning ar tillatna sa lange de ej
nar ovanfor kolven da denna ar i den lagsta positionen.

Specifikationer. "12" motor
Maximal cylindervolym 2,11 cm®
Max forgasarhal diameter 5,50 mm

RB 10.3.4.1.1 Definitioner
Ett hal &r helt omslutet av material, en slits har minst en éppning ur materialet.

RB 10.3.4.2 Bransletank

Max volym 75 ml. Inga I6sa tankinsatser &r tillatna. Tankens kapacitet far inte justeras genom
insattning av losa foremal. Om nagon tank inte uppfyller kraven efter ett kvalheat eller final ska
den monteras ur bilen. Dérefter kontrollmatas en andra gang efter en 15 minuters avkylningspe-
riod. Denna avkylningsperiod kravs bara om lufttemperaturen dverstiger +20 grader Celsius.
Matning av bransle ska ske med EFRA's officiella métglas eller ett métglas enligt DIN-standard.

RB 10.3.4.3 Bréansle

Branslet far endast innehalla metanol, olja/smoérjmedel och nitrometan. Den specifika viktdensi-
teten av bransle blandningen far inte vara tyngre an 0.87. Baserat pa normal oljetathet ger detta
en maximal nitrometan inblandning av 16 %. Kontroll av detta ska géras med en enkel flottor
som kallas "NITROMAX 16" som &r kommersiellt tillganglig. Om nagon forare ertappas med
bransle som inte haller sig inom specifikationerna blir han/hon bestraffad. Se RB 11.

RB 10.3.4.4 Ljuddampare

En EFRA-homologiserad avgaspipa och EFRA godkénd Ins-box maste vara monterad pa mo-
torn. Avgaspipans EFRA-nummer maste vara lasbart och dess stinger far inte peka uppat ovanfor
en horisontell linje. Ingen modifiering far ske pa avgaspipan. Endast externa och ytliga modifieringar
far ske pa insboxen utan att luftflodet genom den forandras.. Om alternativa luftfilter for Ins-boxen
anvands ska dessa luftfilter uppvisa samma funktionalitet som originalluftfiltret. (t ex det tillats
inte luftfilter som inte titar mellan luftfiltret och Ins-boxen).

RB 10.3.4.5 Dack och féalg

Décken ska vara svarta med undantag for eventuell text pa dacksidorna. Foam och/eller gummi
ar tillatet. Dacken far inte prepareras eller rengoras med nagon form av sa kallad "dacksoppa”.
Foljande Ovriga begransningar:

e Hjulen skall fastas med skruv eller mutter

e Inget system for snabbkoppling ar tillatet.

e Inga automatiska system for hjulskifte ar tillatet.

Falg diameter, max. 50 mm
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Falg diameter, min 46 mm
Déckbredd fram, max. 31 mm
Déackbredd bak, max. 31 mm

RB 10.3.4.6 Kaross

Endast karosser fran SBF/EFRA lista 6ver godkéanda karosser for 1:10Nitro Touring ar tillatna.
Karossen maste vara tillverkad i ett flexibelt material med en lamplig malning i ett stycke och
anvandas i standard form (kaross/vinge). Bada framre sidorutorna och bakrutan far tas bort helt
eller delvis for 6kad ventilation. Bakre sidorutorna och framrutan skall vara intakta férutom ett
kyllufts hal i framrutan som &r tillatet med ett maximalt matt av 60 mm oavsett mattriktning.
OBS, kylhalet far inte ga upp i taket eller ut pa huven da klassas det som ett kombinerat tank-
hal/kylhal och far endast vara 50mm oavsett mattriktning.

Alla rutor ska vara genomskinliga eller semitransparenta.

Alla delar av bilen maste vara tackta férutom:

| taket:

1 st. hal for tankning max matt 50,00 mm i diameter
1 st. hal for glodstiftsanslutning max matt 35 mm i diameter

1 st. hal for antenn réret max matt 10 mm i diameter

1 st. hal for forgasarjustering max matt 10 mm i diameter
Ovrigt:

1 st hal for fastande av transponder max matt 10 mm i diameter

1 st. hal med resonabel frigang for utblasningsroret fran ljuddamparen, far tas upp.

Karossen far inte skaras nedanfor framre och bakre stétfangaren eller under nedre dorrlinjerna.
Detaljer av alla fram och bakljus, grill, luftintag och fonster maste klart avvika fran resten av
malningen.

Uppklippning av bakdelen av karossen far ske till max 50 mm matt med chassiet vilande pa en
10 mm spacer. Sidoprofilen maste vara intakt.

Eventuell stortbage maste hallas under karossen.

Ingenting far sticka utanfor karossen, undantaget utblasningsréret, nar bilen ses ovanifran.
Inga tillagg eller forandringar av karossens ursprungsform och/eller aerodynamik far goras,
forstyvningar i karossen far ej anvandas undantaget i vingfastet.

RB 10.3.4.7 Vinge/Spoiler

En vinge och en spoiler far monteras pa varje bil. (Om fullskalebilen har fler, &r det tillatet att
gora samma). Inga 6vriga aerodynamiska hjalpmedel far fastat pa eller under chassiet férutom
kaross enligt RB 10.3.4.7. Vinge och spoiler maste vara tillverkat i ett flexibelt material, vara
malat och far inte fastas pa karossen med pianotrad utan maste monteras pa karossen direkt som
tillverkaren tankt det. Vinge och spoiler (inkluderat sidedams) far inte dverskrida takhojden eller
max bredd av karossen nar karossen ar monterad pa bilen som star horisontellt med en 10 mm
distansbricka under chassiet och dverhanget bakat far inte 6verskrida 10 mm som mest matt fran
bakersta delen av karossen

RB 10.3.4.7.1 Definition

En vinge &r ett aerodynamiskt tillagg som sitter pa utsidan av karossen. En spoiler ar en ingjuten
"lapp" pa backluckan av karossen dar luft enbart passerar pa ovansidan och dar dess undersida ar
lika med karossens insida.

RB 10.3.4.8 Stotfangare
Alla bilar maste vara utrustade med stotfangare av ett flexibelt stétupptagande plastmaterial stot-
fangaren maste ha val avrundade kanter. Ingen del av stotfangaren far sticka utanfor karossen.

RB 10.3.4.9 Chassi

Bilen ska vara tva- eller fyrhjulsdriven. En mekaniskt verkande broms maste vara monterad sa att
den kan halla bilen stillastdende. Bilen skall ocksa vara utrustad med koppling som tillater att
bilen gar pa tomgang stillastaende.
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Maximalt 2 véaxlad transmission ar tillaten.
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Antennen maste vara tillverkad i flexibelt material. Ej stal eller kolfiber.

Endast tva servos ar tillatet.
RB 10.3.4.10 Telemetri

Det &r inte tillatet att anvanda nagon annan elektronisk utrustning forutom:
- Ett passivt dataloggningssystem som spelar in funktioner i bilen.
- Ett "informationsinspelande” system som dock endast far anvéandas fram till och med den

kontrollerade tréaningen.
- Personlig transponder for varvrakning

RB 10.3.4.11 Matt och vikt

Min
Hjulbas 230 mm
Bredd, utan kaross 170 mm
Bredd med kaross 175 mm
Langd inkl. Kaross och vinge 360 mm
Hojd till takets topp* 120 mm
Vingbredd 125 mm
Ving cord
Sidedams
Vingens dverhang bak
Vikt? 1700gr

1 Matt med en 10 mm distansbricka under chassiet.

Max

270 mm
200 mm
205 mm
460 mm
175 mm
200 mm
55 mm
35x50 mm
10 mm

2 Vikten &r pé korklar bil med tom tank inkl transponder.
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RB 10.4 KLASSREGLER - 1:5 TOURING (LS)

RB 10.4.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.4.1.1 Allmant
De banor som har mdjlighet, bor mala en linje ca 0,5 meter bakom den inre barriaren dar meka-
niker ska sta nar inte tankning ar aktuell.

RB 10.4.1.2 Bana och banbelaggning

Banbel&ggningen ska vara jamn asfalt med slata skarvar. Minimilangden ar 200 meter (240 — 300
rekommenderas). Banan ska begransas av kantlinjer som maste vara 8-10 cm breda och antingen
vita eller gula. Minimibredden pa banan mellan kantlinjerna ska vara 4 meter och max bredden
6,5 meter. Det bor finnas minst en raka pa ca 45 meter.

En streckad linje kan dras mitt i banan pa rakan for att banan ska synas battre. | kurvorna far inga
linjer utdver kantlinjerna finnas. Vid Le Mans start ska det finnas tio numrerade rutor i kanten av
banan i 20-45 graders vinkel mot banan och med minst 5 meter emellan. Pa redan befintliga ba-
nor ska avstandet hallas sa nara dessa matt som mojligt. Rutorna bor vara 70-100 cm langa och
30-40 cm breda.

RB 10.4.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestimmelser se RB 9

Tavlingen &r dppen for forare med Nationell licens samt Europeiska férare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tévling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.4.2.1 Bilvandare

Inga bilvandare far forkomma. Mekaniker véander bilarna och ska alltid utga fran bandepan. Inga
bilvandare far forekomma ute pa banan. Om publik ingriper och vander bil ska en mekaniker
vidrora bilen innan foraren far fortsétta kora.

RB 10.4.2.2 Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2.

RB 10.4.2.3 Heatsammansattning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangdren ta hansyn till varje forares foérmaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dar speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A-,eller B-licens ska om mojligt sarskiljas fran forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mojligt kéra i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangdr beslutat minimiantal férare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat ar alltid 10 och minimiantalet bor ej understiga 6. Uppdelningen
pa licensklasser géller enbart i kvalen.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.

I 6vrigt bor arrangdrer enbart andra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan l6sas pa annat sétt.

RB 10.4.2.4 Traning

RB 10.4.2.4.1 Fri traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta ar inte obligatoriskt Un-
der den fria traningen ska vid behov, frekvenstavla anvandas. Bortsett fran traning i tidsschema
ar traning mellan forsta start och malgang i finalen, t ex under lunchpaus, forbjuden for alla tav-
lande. Undantag kan beviljas av Tavlingsledaren
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RB 10.4.2.4.2 Organiserad Traning

Ska innehalla minst 1 heat med max 10 minuter. Heattraningen kan koras med officiell start och
tidtagning med resultat som anslas som vid ett tavlingsheat.

Resultat som uppnas under heattraningen har inget varde i den riktiga tavlingen dock kan det
anvandas for att bestimma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séndare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan inte se-
nare klaga hos arrangéren éver radiostérningar etc.

Tréaningsheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang.

RB 10.4.3 TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med minst plats for 100 startande.

RB 10.4.3.1 Kuvalificering

Det ska vara min 4 kvalheat pa 10 minuter.

Kvalheat ska koras i ordningféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje kvalomgang.

Kvalheaten startas med rullande start.

Nar alla kvalomgangar &r klara uppréttas kvalresultat baserat pa varje forares basta resultat. Om
flera forare har samma resultat avgor nést basta resultat. Om alla resultat ar lika avgor lottning.
Kvalresultaten anvénds for att avgora startplacering i alla finaler enligt Bilaga 1.

Om banan &r vat, galler féljande:

Om alla forare har haft minst ett (1) torrt heat ska alla resultat rdknas. Om véder och tid tillater
kan Tavlingsledaren besluta att erbjuda ett extra heat at de forare som inte hade majlighet att
kora ett (1) heat torrt (t.ex. om de flesta har tva torra heat kan ett andra heat erbjudas de forare
som bara har ett (1) torrt heat).

Om inte alla forare fatt kora minst ett (1) torrt heat ska bara de vata resultaten réknas. Om fort-
sattning bedéms som meningslos eller nar andra forare bor erbjudas att kora under torra forhal-
landen kan Té&vlingsledaren tillsammans med domarna besluta att avbryta eller helt stryka ett
eller flera heat.

RB 10.4.3.2 Finaler

Efter kvalomgangarna delas forarna upp i tva stegar. Delfinalerna pa A-sidan ska innehalla forare
som fatt udda placeringssiffra enligt resultatet efter kvalomgangarna, B-sidan av férarna som
erhallit jamna placeringssiffror. Delfinalerna ska koras nedifran och upp. Det ar inte tillatet for
forare att byta mellan A-respektive B-sidan. Delfinalerna ska koras enligt tavlingsplan, de tre (3)
basta forarna fran respektive delfinal (t.0.m kvartsfinalen) flyttas upp ett (1) steg. (Se Bilaga 1).
Fran semifinal till final, flyttas de 4 basta resultaten plus de tva béasta tiderna. Vid olika vaderfor-
hallande flyttas 5 fran varje semifinal upp.

Delfinaler t.o.m. 1/4 final kdrs 15 minuter. Semifinaler kors 30 minuter och final 30 minuter.
Startordningen i finalen ska vara baserat pa varv och tid. Vid olika vaderforhallande géller fol-
jande: nr 1 i final A blir nr 1 och nr 1 i final B blir nr 2 0.s.v. (dvs saxning).

Efter forsta semifinalen (B) ska alla bilar till Parc Fermé i besiktningen eller annan plats anvisad
av tavlingsledningen. Bilarna &r ater tillgangliga for forare/mekaniker efter det att besiktningen
av andra semifinalen (A) ar klar.

Finalstege se Bilaga 1.

RB 10.4.3.3 Startprocedur

Delfinaler och final kérs med ”F 1”-start med uppstallning efter kvalificeringsordning.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutas till start av nasta heat Fran det att tavlings-
ledningen/speaker meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina séndare minst 2
minuter innan starten far ga.

Tidinformation via skylt och hogtalare ska ges vid tre (3) minuter, vid en (1) minut och vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder till start.
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Vid trettio (30) sekunder till start stangs bandepautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan
vid trettio (30) sekunder till start, ska starta fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sek till
start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sek sanker startern flaggan och vid tre (3) sek ska flaggan vara nere i marken/golvet.

Da ska mekanikern slappa bilen och kliva tillbaka ca 1 meter.

Bilarna maste sta kvar pa sina platser och ingen del av bilen far vidrora startlinjen.

Fran tre (3) sekunder slutar nedrakningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sek. Om startern
inte ar nojd med starten kan han begéra omstart och borja nedrakningen fran trettio (30) sekunder
till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

RB 10.4.3.4 FOrdrojd start (Time Out)
Fram till meddelande "30 sekunder till start"- far en (1) forare i en semifinal eller final begara 10
minuter time-out, for att reparera sin bil. Den som begar timeout ska starta som nr 11 eller fran
bandepa beroende pa vad som beslutas pa forarsammantradet. Denna begéran kan bara goras i
semifinal eller final. Under den fordrojda starten far mer én en (1) forare begéra “time-out” sa
lange det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Enbart forare som begdr time-out fore starten
av en semi eller final har ratt att ta bilen till arbetsdepa.
Om orsaken till fordrjd start, time-out, &r kollision under uppvarmning avgor tavlingsledning
om fler bilar far tas till arbetsdepan.
Vi fordrojd start (Time Out), galler foljande:

e Banan &r stangd om fordrojd start beror pa frekvens- eller radioproblem. Alla bilar till

Parc ferme. Vid radioproblem far dackvarmare anvandas.

e Banan ar oppen om fordrojd start beror pa mekaniska problem.

Tiden for time-out, 10 minuter, raknas fran den ordinarie starttiden.

RB 10.4.3.5 Startsignal

Den officiella startsignalen under del final och final ska vara nagon av nedanstaende:

1) Svenska flaggan som mandvreras av startern och ar signal till bade forarna och varvrakning-
en.

2) Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal typ trafikljus och vara synkroniserade saval in-
bordes som med start av tidtagning/varvrakningssystem.

RB 10.4.3.6 Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppkommit ska foljande ska kontroll genomforas enligt foljande.

Nar alla bilar och forare ar pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa.
Darefter ger en forare at gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar
konstateras ska alla sandare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka
som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men ej mottagare pa plats far starta men kan ej aberopa radioproblem
senare under semifinal eller final.

| alla delfinaler och final ska dessutom en provstart goras for att upptacka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Téavlingsledaren ska pa férarsammantradet informera
om reglerna vid gulflagg.

RB 10.4.3.7 Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer an 60 minuter av skal som ligger utanfor arrangdrens kontroll avgor
domare och Téavlingsledare om tavlingen ska avbrytas eller fortsatta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssatt tillampas:
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Om mindre an 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna far repareras fore den nya starten. Om mer &n 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och aterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvands som
utgangspunkt. Hans nast senaste passering anvands som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstar for att avsluta finalen. Kortiden beraknas som normal
fulltid minus fulltid for del ett (1) enligt ovanstaende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gangen med uppstéllning i ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den starten inte kan genomforas av nagot skal ska resultaten fran den forsta delen anvéandas
som slutlig och definitiv placering.

Nar finalen avbryts ska forarna lamna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer, tankning eller hjulbyte far goras pa bilen.
Den forare som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer &n 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillfallet det
slutliga resultatet

RB 10.4.3.8 Resultatlista

Om det finns mer &n en delfinal pa en niva ska de som inte gick upp till nasta delfinal eller final
placeras pa foljande satt:

Deltagare sorteras in baserat pa varv och tid.

For Track géller foljande: i fall av olika forhallande i delfinalerna far plac. 4 i semi A och plac. 4
i semi B bada placering 11, och plac. 5 i semi A och plac. 5 i semi B, bada placering 13 0.s.v.
Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalarlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmélt sig men inte besiktigat in, ska ej namnges i resultatlistan.

RB 10.4.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For generella tekniska bestammelser, se RB 9.11.

RB 10.4.4.1 Allmént

Denna skala ska efterlikna fullskala bilar i de féljande klasserna, Touring Car Championship
serier, (STCC, BTCC, WTCC etc.) enligt FIA Kklass 2 Super Touring Car, FIA Grupp N och Tou-
ring Cars Super 2000.

Alla 1:5 bilar ska vara skalenliga avseende detaljer och proportioner jamfért med existerande
tavlingsbil i fullskala. Om de accepterade toleranserna anvands, maste alla skaldelar ha samma
toleranser. (hjulbas kortare = langden kortare // hjulbas langre = langden langre) Det ar ej tillatet
att blanda olika mérken design med varandra.

RB 10.4.4.2 Kaross

Svensk karossregel — en lista av godkanda karosser kommer att upprattas pa RB: s hemsida.
Karosserna ska vara ordentligt fastade vid chassit och ska tacka hjulens ytterkant vid centrumlin-

jen sett uppifran. Det &r inte tillatet att skéra ut vindrutan. Sido- och bakfonster far tas upp for
battre kylning av motorn. Déarvid far en stodkant runt rutan sparas for att skydda karossen for
skador vid kollisitioner eller rullningar. Det &r inte tillatet att perforera rutorna. Det &r inte heller
tillatet att forma kylkanaler fran sidorutorna for att rikta luften inat. Dock far kylargrillen tas upp.
Karossen ska vara lackad, och samtliga rutor ska vara genomskinliga. Dock tillats solfilmsfar-
gade” rutor liksom solskarm pa framrutan och bakrutan.

Alla delar av bilen ska vara tackt av karossen.

Enbart antennen far sticka ut. Alla 6vriga ppningar i karossen maste motsvara originalets (skala 1:1).

Det ar inte tillatet att modifiera karossen genom att klippa upp den 6ver markerade linjer, ej hel-
ler ar det tillatet att bredda karossen med t.ex. varmepistol.
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Lista pa godkanda karosser publiceras pa RB:s hemsida. Karossmodell skall noteras av tavlings-
ledningen vid forbesiktning och far ej bytas under pagaende tavling.

Vid skadad, ej reparerbar kaross kan tavlingsledning godkénna byte till ny kaross av samma mo-
dell som tévlingen startades med. Lackningen av den nya karossen ska till farg och form motsva-
ras den som byts ut (enligt EFRA regel)

RB 10.4.4.2.1 Vinge

En bakre singel vinge tillats sa lange den inte kommer utanfor karossens bakersta del. Vingen far
vara max 60 mm hdg, 60 mm djup samt bredden far inte dverstiga karossens profil sett framifran
RB 10.4.4.2.2 Stotfangare

Bumper/Stotfangare av ett stotupptagande material maste sitta fast framtill pa chassit. Stotfanga-
ren ska vara utformad sa att den fyller karossens framdel helt. Den ska vara 40mm hdg och sticka
minst 35 mm framfor dess fastplatta. Ingenstans pa karossen far ett inflexibelt material sticka ut
mer an 10 mm.

RB 10.4.4.3 Matt och vikt
Minilangden av en Super Touring Car ar 4200 mm, vilket ger en skalenlig minimilangd av 840
mm-+/- 5% inklusive max toleransen.

Max total bredd: 395 mm matt pa karossens bredaste stlle.
Min vikt utan bréansle och transponder : 10.000 gram
Max vikt, utan brénsle och transponder : 12.000 gram

RB 10.4.4.4 Chassi

Endast bakhjulsdrivna bilar ar tillatna. All form av variabel transmission som véxellada eller
variomatic ar forbjudet.

Inga andra funktioner an gas/broms och styrning far mandvreras via radion. Inga andra elektro-
niska eller hydrauliska system ar tillatna med undantaget av en elektronisk failsafe for att stanna
bilen vid radio fel, samt hydrauliska bromsar. Det & rekommendabelt att anvanda en elektroniskt
failsafe.

RB 10.4.4.5 Motor

Endast encylindriga 2 eller 4 takts motorer med max 23 cm3 cylindervolym och magna-pullstart
ar tillatna. All form av 6verladdning (T.ex. turbo eller kompressor) pa insuget ar forbjudet. Inte
heller ar direktinsprutning tillatet. Wankel motorer ar ej tillatna. Endast magnettandning som ar
fast vid kdrning ar tillatet, den far bara justeras manuellt pa plats.

Elektronisk tandning ar ej tillatet.

En séakerhetsbrytare for tandningen maste finnas och ska sitta pa ordinarie plats pa motorn.
Rutan ska da vara borttagen. En extra strombrytare far aven sitta atkomlig genom bakrutan och
ska vara sarskilt utmarkt med ett rott E (H6jd 20 mm)

Maximalt 4 6verstromningskanaler och max 13 mm innerdiameter pa forgasaren ar tillatet. End-
ast "open deck” insugningsportar ar tillatna. Borttagande av material ar fritt sa insugs box (dam-
pare) ar obligatoriskt. S& lange som den anpassade formen av portarnas véaggar foljer cylinderns
langsgaende riktning.

Motorerna ska vara flaktkylda med flakten driven av svanghjulet. Cylindern ska vara gjuten i ett
395mm stycke, inga losa foder tillats. (Dock tillatet med 16s topp)

Vevaxeln ska vara delbar med sluten storande pa vevstaken. Vevaxel lagrad pa bara ena sidan ar
inte tillaten.

Insugs box (ddmpare) &r obligatoriskt.

Tva (2) markta motorer, varav en (1) sa kallad “"regnmotor” ar tillatna per tavling. Tavlingsled-
ningen kan ge dispens for motorbyte, da ska den utbytta motorn deponeras hos Tavlingsledaren
tills tavlingen &r avslutad. Forare som byter motor ska starta sist i nésta final.

RB 10.4.45.1 Ljuddampare

Inga 6ppna avgasror eller pipor ar tillatna. Endast ljuddampare av trekammar typ eller 2 st tva-
kammar dampare tillats. Bilens avgassystem maste rymmas inom karossen, endast slutroret far
sticka ut max 10 mm. Max inner diameter pa slutrér 13 mm. Den individuella bilen far inte under
nagra forhallanden generera mer an 81 dB. Arrangdren avgor hur méatning av ljudniva ska ske.
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RB 10.4.4.5.2 Bransle

Miljovéanligt bransle rekommenderas.

Tankningsforbud galler under pagaende tavlingsheat, dock &r s.k. toppning av bransle (komplet-
teringspafylining) tillatet fram till dess att 30 sek till start &r palyst. Bilens motor ska vid topp-
ning vara avstangd och pafyliningen ska ske pa sarskild av tavlingsledningen anvisad plats.

RB 10.4.4.6 Tank

Tankens volym plus samtliga slangar och filter fram till forgasaren skall méatas och far ej 6verstiga
700 ml. Tanken far ej demonteras. Overstiger den upmatta volymen 700 ml ska ny métning goras
efter 20 minuter. Under vantetiden ska bilen forvaras i skugga hos besiktningspersonal. Mé&tning
av bransle ska ske med EFRA’s officiella matglas eller ett matglas av DIN standard med minimum
storlek pa 700 ml.

RB 10.4.4.7 Broms och koppling
Alla bilar ska vara utrustade med broms och koppling sa att bilen kan hallas stilla med motorn
igang. En mekanisk "fail-safe" maste vara monterad sa att trotteln stanger vid radio problem eller
haveri pa trottelns lankage.
En sakerhetsbrytare for tandningen maste finnas och ska sitta pa ordinarie plats
® @ pa motorn. Rutan ska da vara borttagen. En extra strémbrytare far aven sitta
atkomlig genom bakrutan och ska vara sarskilt utmarkt med ett rott E
(HO6jd 20 mm).

RB 10.4.4.8 Dack

Max félg diameter: 107 mm
Max falg/dack® diameter: 136 mm
Max falg/dack® bredd fram: 75 mm
Max falg/dack’ bredd bak: 80 mm

! Matt med décket monterat pa falg.

Det ar tillatet att behandla déacken med s.k. "dacksoppa” under forutsattningen att de kemiska
komponenterna i ”décksoppan” ar ofarliga for manniskan och miljon. Ansvaret ligger hos anvén-
dare och tillverkare. Dacken maste vara delvis luft fyllda och svarta, designen pa profilen ar fri.
Sa kallade spongedéck ar ej tillatna.
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RB 10.5 KLASSREGLER - 1:5 TOURING GT (LS)

RB 10.5.1 BANBESTAMMELSER
For gemensamma bestammelser, se RB 7.

RB 10.5.1.1 Allméant
De banor som har mdjlighet, bor mala en linje ca 0,5 meter bakom den inre barriaren dar meka-
niker ska sta nar inte tankning ar aktuell.

RB 10.5.1.2 Bana och banbelaggning

Banbel&ggningen ska vara jamn asfalt med slata skarvar. Minimilangden ar 200 meter (240 — 300
rekommenderas). Banan ska begransas av kantlinjer som maste vara 8-10 cm breda och antingen
vita eller gula. Minimibredden pa banan mellan kantlinjerna ska vara 4 meter och max bredden
6,5 meter. Det bor finnas minst en raka pa ca 45 meter.

En streckad linje kan dras mitt i banan pa rakan for att banan ska synas battre. | kurvorna far inga
linjer utdver kantlinjerna finnas. Vid Le Mans start ska det finnas tio numrerade rutor i kanten av
banan i 20-45 graders vinkel mot banan och med minst 5 meter emellan. Pa redan befintliga ba-
nor ska avstandet hallas sa nara dessa matt som mojligt. Rutorna bor vara 70-100 cm langa och
30-40 cm breda.

RB 10.5.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestimmelser se RB 9

Tavlingen &r dppen for forare med Nationell licens samt Europeiska férare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tévling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.5.21 Bilvandare

For generella bestdammelser se RB 4.4.

Inga bilvandare far forkomma. Mekaniker vander bilarna och ska alltid utga fran bandepan. Inga
bilvandare far forekomma ute pa banan. Om publik ingriper och vander bil ska en mekaniker
vidrora bilen innan foraren far fortsétta kora.

RB 10.5.2.2 Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2.

RB 10.5.2.3 Heatsammansattning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangdren ta hansyn till varje forares férmaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dar speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A eller B-licens ska om mdjligt sarskiljas fran forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mojligt kéra i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangdr beslutat minimiantal férare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat ar alltid 10 och minimiantalet bor ej understiga 6. Uppdelningen
pa licensklasser géller enbart i kvalen.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.

I 6vrigt bor arrangdrer enbart andra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan l6sas pa annat sétt.

RB 10.5.2.4 Traning

RB 10.5.2.4.1 Fri Traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta ar inte obligatoriskt Un-
der den fria traningen ska vid behov, frekvenstavla anvandas. Bortsett fran traning i tidsschema
ar traning mellan forsta start och malgang i finalen, t ex under lunchpaus, forbjuden for alla tav-
lande. Undantag kan beviljas av Tavlingsledaren.
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RB 10.5.2.4.2 Organiserad Traning

Ska innehalla minst 1 heat med max 10 minuter. Heattraningen kan koras med officiell start och
tidtagning med resultat som anslas som vid ett tavlingsheat.

Resultat som uppnas under heattraningen har inget varde i den riktiga tavlingen dock kan det
anvandas for att bestimma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séandare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan inte se-
nare klaga hos arrangéren éver radiostérningar etc.

Tréaningsheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang.

RB 10.5.3 TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med minst plats for 100 startande.

RB 10.5.3.1 Kuvalificering

Det ska vara min 4 kvalheat pa 10 minuter.

Kvalheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje kvalomgang.

Kvalheaten startas med rullande start.

Nar alla kvalomgangar &r klara uppréttas kvalresultat baserat pa varje forares basta resultat. Om
flera forare har samma resultat avgor nést basta resultat. Om alla resultat ar lika avgor lottning.
Kvalresultaten anvénds for att avgora startplacering i alla finaler enligt Bilaga 3.

Om banan &r vat, galler féljande:

Om alla forare har haft minst ett (1) torrt heat ska alla resultat rdknas. Om véder och tid tillater
kan tavlingsledaren besluta att erbjuda ett extra heat at de forare som inte hade mojlighet att kéra
ett (1) heat torrt (t.ex. om de flesta har tva torra heat kan ett andra heat erbjudas de forare som
bara har ett (1) torrt heat).

Om inte alla forare fatt kora minst ett (1) torrt heat ska bara de vata resultaten réknas. Om fort-
sattning bedéms som meningslos eller nar andra forare bor erbjudas att kora under torra forhal-
landen kan tavlingsledaren tillsammans med domarna besluta att avbryta eller helt stryka ett eller
flera heat.

RB 10.5.3.2 Finaler

Efter kvalomgangarna delas forarna upp i tva stegar. Delfinalerna pa A-sidan ska innehalla forare
som fatt udda placeringssiffra enligt resultatet efter kvalomgangarna, B-sidan av forarna som
erhallit jamna placeringssiffror. Delfinalerna ska kdras nedifran och upp. Det &r ej tillatet for
forare att byta mellan A-respektive B-sidan. Delfinalerna ska koras enligt tavlingsplan, de tre (3)
basta forarna fran respektive delfinal (t.o.m kvartsfinalen) flyttas upp ett (1) steg. Se Bilaga 1.
Fran semifinal till final, flyttas de 4 béasta resultaten plus de tva basta tiderna. Vid olika vaderfor-
hallande flyttas 5 fran varje semifinal upp.

Delfinaler t.o.m. % final kérs 15 minuter. Semifinaler koérs 35 minuter och final 35 minuter.
Startordningen i finalen ska vara baserat pa varv och tid. Vid olika vaderforhallande géller fol-
jande: nr 1 i final A blir nr 1 och nr 1 i final B blir nr 2 0.s.v.

Efter forsta semifinalen (B) ska alla bilar till Parc Fermé i besiktningen eller annan plats anvisad
av tavlingsledningen. Bilarna &r ater tillgangliga for forare/mekaniker efter det att besiktningen
av andra semifinalen (A) ar klar.

Finalstege se Bilaga 3.

RB 10.5.3.3 Startprocedur

Delfinaler och final kérs med ”F 1”-start med uppstallning efter kvalificeringsordning.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutas till start av nasta heat Fran det att tavlings-
ledningen/speaker meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina séndare minst 2
minuter innan starten far ga.
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Tidinformation via skylt och hdgtalare ska ges vid tre (3) minuter, vid en (1) minut och vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder till start. Vid trettio (30) sekunder till start stdngs ban-
depautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan vid trettio (30) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sek till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sek sanker startern flaggan och vid tre (3) sek ska flaggan vara nere i marken/golvet.
Da ska mekanikern slappa bilen och kliva tillbaka ca 1 meter.

Bilarna maste sta kvar pa sina platser och ingen del av bilen far vidrora startlinjen.

Fran tre (3) sekunder slutar nedrakningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sek. Om startern
inte ar nojd med starten kan han begéra omstart och borja nedrakningen fran trettio (30) sekunder
till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

RB 10.5.3.4 FOrdrojd start (Time Out)
Fram till meddelande "30 sekunder till start"- far en (1) forare i en semifinal eller final begara 10
minuter time-out, for att reparera sin bil. Den som begar timeout ska starta som nr 11 eller fran
bandepa beroende pa vad som beslutas pa forarsammantradet. Denna begéran kan bara goras i
semifinal eller final. Under den fordrojda starten far mer én en (1) forare begara "time-out” sa
ldnge det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Enbart forare som begdr time-out fore starten
av en semi eller final har ratt att ta bilen till arbetsdepa.
Om orsaken till fordrojd start, time-out, &r kollision under uppvarmning avgor tavlingsledning
om fler bilar far tas till arbetsdepan.
Vi fordrojd start (Time Out), galler foljande:

e Banan &r stangd om fordrojd start beror pa frekvens- eller radioproblem. Alla bilar till

Parc ferme. Vid radioproblem far dackvarmare anvandas.

e Banan ar oppen om fordrojd start beror pa mekaniska problem.

Tiden for time-out, 10 minuter, raknas fran den ordinarie starttiden.

RB 10.5.3.5 Startsignal

Den officiella startsignalen under del final och final ska vara ndgon av nedanstaende:

1) Svenska flaggan som mandvreras av startern och ar signal till bade forarna och varvrakning-
en.

2) Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal typ trafikljus och vara synkroniserade saval in-
bordes som med start av tidtagning/varvrakningssystem.

RB 10.5.3.6 Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppkommit ska kontroll genomfdras enligt foljande.

Nar alla bilar och forare ar pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa.
Darefter ger en forare at gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar
konstateras ska alla sandare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka
som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men ej mottagare pa plats far starta men kan ej aberopa radioproblem
senare under semifinal eller final.

| alla delfinaler och final ska dessutom en provstart goras for att upptacka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Téavlingsledaren ska pa forarsammantradet informera om
reglerna vid gulflagg.

RB 10.5.3.7 Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer an 60 minuter av skal som ligger utanfor arrangdrens kontroll avgor
domare och Téavlingsledare om tavlingen ska avbrytas eller fortsatta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssatt tillampas:
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Om mindre an 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna far repareras fore den nya starten. Om mer &n 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och aterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvands som
utgangspunkt. Hans nast senaste passering anvands som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstar for att avsluta finalen. Kortiden beraknas som normal
fulltid minus fulltid for del ett (1) enligt ovanstaende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gangen med uppstéllning i ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den starten inte kan genomforas av nagot skal ska resultaten fran den forsta delen anvéandas
som slutlig och definitiv placering.

Nar finalen avbryts ska forarna lamna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer, tankning eller hjulbyte far goras pa bilen.
Den forare som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer &n 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillfallet det
slutliga resultatet.

RB 10.5.3.8 Resultatlista

Om det finns mer &n en delfinal pa en niva ska de som inte gick upp till nasta delfinal eller final
placeras pa foljande satt:

Deltagare sorteras in baserat pa varv och tid.

For Track géller foljande: i fall av olika forhallande i delfinalerna far plac. 4 i semi A och plac. 4
i semi B bada placering 11, och plac. 5 i semi A och plac. 5 i semi B, bada placering 13 0.s.v.
Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalarlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmélt sig men inte besiktigat in, ska inte namnges i resultatlistan.

RB 10.5.3.9 Prisutdelning

Nér protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som ar berattigade till pris men inte ar kvar kan
representeras av annan person som da 6vertar forarens rattigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till vriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ).

RB 10.5.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11.

RB 10.5.4.1 Allmant

Large Scale GT ar en standardklass dar trimning inte tilldts och dar endast smarre avvikelser till-
lats. Delar, som presenteras pa Optionlistan, galler for FG. Ovriga godkanda bilméarken far an-
vanda motsvarande optiondelar fran det market. Man far inte anvanda optiondel fran andra mar-
ken.

Karosserna ska efterlikna de bilar man kor i fullskala pa GT tavlingar. Syftet med klassen é&r att
attrahera nya forare till Lage Scale genom en kompetent RTR bil till en rimlig kostnad. Klassen
ska ocksa ge mera erfarna forare motsvarande setup mojligheter som man har pa en touringbil
men till en acceptabel kostnadsniva for saval bil som for optiondelar.

Vissa delar far bytas ut. Dessa listas i en optionlista som publiceras pa RB’s hemsida.

RB 10.5.4.2 Kaross

Alla 2 dorrars karosser som inte & med pa EFRA lista for touring ar tillatna.

Karossen ska vara tillforlitligt monterad till chassit.

Sidokarossfastets vinkel far 6kas genom att lagga under en distans (max 3mm) i ytterkant pa
chassiplattan. Bakre karossfastet far stagas upp.

Att forandra karossformen genom att varma hela eller delar av den ar forbjudet.
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Hal i karossen ar endast tillatna om de finns pa originalet med undantag for hal for antenn och
motor. Bak och sidorutor far tas ur efter eget gottfinnande.

Inflexibelt material for karossmontering far under inga forhallanden sticka ut mer an 10 mm ut-
anfor karossen.

Karossmodell skall noteras av tavlingsledningen vid forbesiktning och far inte bytas under pa-
gaende tavling.

Vid skadad, inte reparerbar kaross, kan tavlingsledningen godkanna byte till ny kaross av samma
modell som tavlingen startade med.

RB 10.5.4.2.1 Vinge

Endast original vinge till respektive kaross &r tillaten. For de karosser dar ingen orginalvinge
finns far en valfri prefabricerad vinge anvandas men maste halla sig inom bilens yttre matt i alla
led.

RB 10.5.4.2.2 Stotfangare

Bumper/Stétfangare av ett stotupptagande material maste sitta fast framtill pa chassit. Stotfanga-
ren ska vara utformad sa att den fyller karossens framdel helt. Den ska vara 40mm hdg och mon-
teras enligt EFRAs regler for touring vilket innebér ett 6verskjut pa 35mm fran bumpersplattan.
Bumpersplattan far monteras underifran eller ovanifran pa chassiplattan.

RB 10.5.4.3 Matt och vikt

Min vikt utan bransle: 9 500 g inklusive transponder.

Alla langder pa chassit ar tillatna, max bredd 405mm.

Att satta pa vikter for att uppna minimivikt eller for att balansera chassit ar tillatet.

RB 10.5.4.4 Chassi

Gallande chassi ar FG-sportline -08. HARM SR1 CUP, CARSON C5 & Technokit’s Junior.
Eventuellt nya chassis skall godkannas av utskottet.

Chassit far anvandas i sitt grundutférande enligt nedan:

e FG-sportline -08 -04 sprangskiss 142049-343070R-281008, E.1404-9404-031207
e Harm SR1 CUP standard utfoérande.
e Carson C5 standard utfoérande.
e Tecknokit$ Junior standard utférande.

Alla gangor i plastdetaljer far forstarkas med s.k. helicoil gangor, det ar vidare tillatet att anvanda
kulbultsleder av plast fran valfritt fabrikat, och dven dito med justerskruv. Man far anvanda val-
fria skruvar, muttrar och brickor som fastelement fér montering av detaljer.

Kulbultsleden far dven spannas med liten slangklamma eller buntband for att eliminera glapp
runt kulan. Leden far sakras med en bricka mellan kula och skruvskalle.

Det &r tillatet att anvanda buntband, max 5 mm brett, for att sakra (halla ihop) 6vre och undre
frémre bararmar.

Servoraddare och radioplatta skall vara intakta och far ej byggas om eller forstarkas. Det ar dock
tillatet att forstora halen for ett stérre servo. Placering och montering av accpacket ar fri men ska
vara stabil. Bitar av bransleslangar far monteras pa servoraddarens uppréattstaende pinnar.
Tillatna fjadrar enligt optionlista (publiceras pa RB-utskottets hemsida) far inte kortas eller pa
annat satt modifieras.

Framvagnens och bakvagnens dvre stotdamparfasten far forstarkas. For framvagnen géller att
forstarkningen endast far géras mellan framre och bakre tornet med en hel eller delad platta eller
med buntband.

For bakvagnen galler att forstarkningen enbart far géras mellan stétdamparnas ovre fasten med
en platta. Plattan far endast fastas med hjalp av samma skruv som Gvre stotdamparens féste.

Ett stag mellan bakre bararm och bakre sidokarrosfaste ar tillatet enligt optionlista (publiceras pa
RB-utskottets hemsida).

Inga Gvriga forstarkningar eller stag far monteras.

Differentialen ska vara av standardtyp, vilken ingar i levererad bil. Fett far bytas, men ska vara av
konsistensfettyp. Silikonfett eller oljor, ar inte tillatna. Differentialen far inte tatas och friktionen
i diffen far inte paverkas.
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Roteras det ena hjulet ska det andra rotera at motsatt hall eller kunna hallas stilla utan storre mot-
stand.

RB 10.5.4.5 Motor

Endast Zenoah G230 och G240 ar tillatna.

Ingen bearbetning av motor, férgasare, insugningsburk eller ljuddampare &r tillaten. Ej heller far
packningar avlagsnas/laggas till. Endast original reservdelar far anvandas vid reparation.
Varken motor eller férgasare far bytas under pagaende tavling.

Tillatna luftfilter finns i optionlisan. (Publiceras pa RB-utskottets hemsida).

Vid totalhaveri kan tavlingsledaren dock ge dispens for ett byte. Forare som byter meter ska
starta sist i nasta final.

En séakerhetsbrytare for tandningen maste finnas och ska sitta pa ordinarie plats pa motorn. Rutan
ska da vara borttagen. En extra strombrytare far dven sitta atkomlig genom bakrutan och ska vara
séarskilt utmérkt med ett rétt E (H6jd 20 mm).

RB 10.5.45.1 Ljuddampare

Endast original ljuddampare éar tillaten.

Avgassystemet ska vara helt och tétt, onddig ljudniva pga. sprickor eller dylikt godtas inte.
Fastsattningen av ljuddamparen med tillbehor far forbéattras.

RB 10.5.4.5.2 Bransle

Branslet far endast innehalla handelsbensin med olja som smdrjmedel. Slumpmaéssig test under
tavlingen kan géras nar som helst.

Miljobransle typ Aspen eller AG eller liknande rekommenderas.

RB 10.5.4.5.3 Luftfilter

Med anledning av miljokrav regleras luftfiltrerna genom optionlisan. Listan kan uppdateras un-
der pagaende sasong om sa blir nddvandigt.

RB 10.5.4.6 Tank

Tankens volym plus samtliga slangar och filter fram till forgasaren skall méatas och far ej Gver-
stiga 700 ml. Tanken far ej demonteras. Overstiger den uppmatta volymen 700 ml ska ny mét-
ning goras efter 20 minuter. Under vantetiden ska bilen forvaras i skugga hos besiktningsperso-
nal. Matning av bransle ska ske med EFRA’s officiella matglas eller ett métglas av DIN standard
med minimum storlek pa 700 ml.

Pa det korta chassiet ar det valfritt att ha tanken monterad staende eller liggande. Om monte-
ringshal for liggande tank saknas (gamla chassiplattan har ett storre urtag for ljuddamparen), sa
far en aluminiumplat appliceras 6ver urtaget for att efterlikna den nya chassiplattan nr 5010/1,
och tankens bakre faste skruvas da i aluminiumplaten. Aluminiumplattan ska vara i storlek med
monteringsplattan i plast.

RB 10.5.4.7 Broms och koppling

Bromsarna ska vara sa justerade att bilen kan hallas stilla med motorn igang. Medbringare till
koppling ska vara orginal

Det ar tillatet att modifiera original kopplingsbackar eller fjadern. Mekanisk failsafefunktion ska
finnas och fungera. Elektronisk failsafe rekommenderas.

RB 10.5.4.8 Dack

Alla fyra dacken ska vara av samma fabrikat och typ och hardhet.

Déckvalet ska vara fritt i bade torrt och vatt vaglag. Dock far man inte anvanda dack avsedda for
vatt vaglag pa torrt vaglag. Déack for regn ar de déck som av tillverkaren anges som regndack.
Regndack &r dven de dack som pa optionlistan anges som regndéack.

Det &r tillatet att behandla dacken med s.k. dackssoppa. Dacksoppa Paragon 400 ar forbjuden.
Tavlingsledaren beslutar om vaglaget ar vatt eller torrt.
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RB 10.6 KLASSREGLER - 1:6 TRUCK (LS)

RB 10.6.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.6.1.1 Allmant
De banor som har mojlighet, bor mala en linje ca 0,5 meter bakom den inre barriaren dar meka-
niker ska sta nar inte tankning ar aktuell.

RB 10.6.1.2 Bana och banbelaggning

Banbel&ggningen ska vara jamn asfalt med slata skarvar. Minimilangden ar 200 meter (240 — 300
rekommenderas). Banan ska begransas av kantlinjer som maste vara 8-10 cm breda och antingen
vita eller gula. Minimibredden pa banan mellan kantlinjerna ska vara 4 meter och max bredden
6,5 meter. Det bor finnas minst en raka pa ca 45 meter.

En streckad linje kan dras mitt i banan pa rakan for att banan ska synas battre. | kurvorna far inga
linjer utdver kantlinjerna finnas. Vid Le Mans start ska det finnas tio numrerade rutor i kanten av
banan i 20-45 graders vinkel mot banan och med minst 5 meter emellan. Pa redan befintliga ba-
nor ska avstandet hallas sa nara dessa matt som mojligt. Rutorna bor vara 70-100 cm langa och
30-40 cm breda.

RB 10.6.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestimmelser se RB 9

Tavlingen &r éppen for forare med Nationell licens samt Europeiska férare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tévling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.6.2 1 Bilvandare

For generella bestdammelser se RB 4.4.

Inga bilvandare far forkomma. Mekaniker vander bilarna och ska alltid utga fran bandepan. Inga
bilvandare far forekomma ute pa banan. Om publik ingriper och vander bil ska en mekaniker
vidrora bilen innan foraren far fortsétta kora.

RB 10.6.2.2 Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2.

RB 10.6.2.3 Heatsammansattning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangdren ta hansyn till varje forares foérmaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dar speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A eller B-licens ska om mdjligt sarskiljas fran forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mojligt kéra i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangdr beslutat minimiantal forare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat ar alltid 10 och minimiantalet bor ej understiga 6. Uppdelningen
pa licensklasser géller enbart i kvalen.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.

I 6vrigt bor arrangdrer enbart andra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan l6sas pa annat sétt.

RB 10.6.2.4 Traning

RB 10.6.2.4.1 Fri Traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta ar inte obligatoriskt. Un-
der den fria traningen ska vid behov, frekvenstavla anvandas. Bortsett fran traning i tidsschema
ar traning mellan forsta start och malgang i finalen forbjuden, t ex under lunchpaus, for alla tav-
lande. Undantag kan beviljas av Tavlingsledaren.
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RB 10.6.2.4.2 Organiserad Traning

Ska innehalla minst 1 heat med max 10 minuter. Heattraningen kan koras med officiell start och
tidtagning med resultat som anslas som vid ett tavlingsheat.

Resultat som uppnas under heattraningen har inget varde i den riktiga tavlingen dock kan det
anvandas for att bestimma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séndare
paslagen. En forare som valt att ej ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan ej senare
klaga hos arrang6ren 6ver radiostérningar etc.

Tréaningsheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang.

RB 10.6.3 TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med minst plats for 100 startande.

RB 10.6.3.1 Kuvalificering

Det ska vara min 4 kvalheat pa 10 minuter.

Kvalheat ska koras i ordningféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje kvalomgang.

Kvalheaten startas med rullande start.

Nar alla kvalomgangar &r klara uppréttas kvalresultat baserat pa varje forares basta resultat. Om
flera forare har samma resultat avgor nést basta resultat. Om alla resultat ar lika avgor lottning.
Kvalresultaten anvénds for att avgora startplacering i alla finaler enligt Bilaga 3.

Om banan &r vat, galler féljande:

Om alla forare har haft minst ett (1) torrt heat ska alla resultat rdknas. Om véder och tid tillater
kan tavlingsledaren besluta att erbjuda ett extra heat at de forare som inte hade mojlighet att kéra
ett (1) heat torrt (t.ex. om de flesta har tva torra heat kan ett andra heat erbjudas de forare som
bara har ett (1) torrt heat).

Om inte alla forare fatt kora minst ett (1) torrt heat ska bara de vata resultaten réknas. Om fort-
sattning bedéms som meningslos eller nar andra forare bor erbjudas att kora under torra forhal-
landen kan tavlingsledaren tillsammans med domarna besluta att avbryta eller helt stryka ett eller
flera heat.

RB 10.6.3.2 Finaler

Efter kvalomgangarna delas forarna upp i tva stegar. Delfinalerna pa A-sidan ska innehalla forare
som fatt udda placeringssiffra enligt resultatet efter kvalomgangarna, B-sidan av forarna som
erhallit jamna placeringssiffror. Delfinalerna ska kdras nedifran och upp. Det &r ej tillatet for
forare att byta mellan A-respektive B-sidan. Delfinalerna ska koras enligt tavlingsplan, de tre (3)
basta forarna fran respektive delfinal (t.o.m kvartsfinalen) flyttas upp ett (1) steg. (Se Bilaga 1).
Fran semifinal till final, flyttas de 4 béasta resultaten plus de tva basta tiderna. Vid olika vaderfor-
hallande flyttas 5 fran varje semifinal upp.

Delfinaler t.o.m. 1/4 final kdrs 15 minuter. Semifinaler kors 30 minuter och final 30 minuter.
Startordningen i finalen ska vara baserat pa varv och tid. Vid olika vaderforhallande géller fol-
jande: nr 1 i final A blir nr 1 och nr 1 i final B blir nr 2 0.s.v.

Efter forsta semifinalen (B) ska alla bilar till Parc Fermé i besiktningen eller annan plats anvisad
av tavlingsledningen. Bilarna &r ater tillgangliga for forare/mekaniker efter det att besiktningen
av andra semifinalen (A) ar klar.

Finalstege se Bilaga 3.

RB 10.6.3.3 Startprocedur

Delfinaler och final kérs med ”F 1”-start med uppstallning efter kvalificeringsordning.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutas till start av nasta heat Fran det att tavlings-
ledningen/speaker meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina séndare minst 2
minuter innan starten far ga.
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Tidinformation via skylt och hdgtalare ska ges vid tre (3) minuter, vid en (1) minut och vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder till start. Vid trettio (30) sekunder till start stdngs ban-
depautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan vid trettio (30) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sek till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sek sanker startern flaggan och vid tre (3) sek ska flaggan vara nere i marken/golvet.
Da ska mekanikern slappa bilen och kliva tillbaka ca 1 meter.

Bilarna maste sta kvar pa sina platser och ingen del av bilen far vidrora startlinjen.

Fran tre (3) sekunder slutar nedrakningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sek. Om startern
inte ar nojd med starten kan han begéra omstart och borja nedrakningen fran trettio (30) sekunder
till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

RB 10.6.3.4 FOrdrojd start (Time Out)
Fram till meddelande "30 sekunder till start"- far en (1) forare i en semifinal eller final begara 10
minuter time-out, for att reparera sin bil. Den som begar timeout ska starta som nr 11 eller fran
bandepa beroende pa vad som beslutas pa forarsammantradet. Denna begéran kan bara goras i
semifinal eller final. Under den fordrojda starten far mer én en (1) forare begéra "time-out” sa
lange det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Enbart forare som begdr time-out fore starten
av en semi eller final har ratt att ta bilen till arbetsdepa.
Om orsaken till fordrojd start, time-out, &r kollision under uppvarmning avgor tavlingsledning
om fler bilar far tas till arbetsdepan.
Vi fordrojd start (Time Out), galler foljande:

e Banan ar stangd om fordrojd start beror pa frekvens- eller radioproblem. Alla bilar till

Parc ferme. Vid radioproblem far dackvarmare anvandas.

e Banan ar oppen om fordrojd start beror pa mekaniska problem.

Tiden for time-out, 10 minuter, raknas fran den ordinarie starttiden.

RB 10.6.3.5 Startsignal

Den officiella startsignalen under del final och final ska vara ndgon av nedanstaende:

1) Svenska flaggan som mandvreras av startern och ar signal till bade forarna och varvrakning-
en.

2) Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal typ trafikljus och vara synkroniserade saval
inbordes som med start av tidtagning/varvrakningssystem.

RB 10.6.3.6 Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppkommit ska kontroll genomfdras enligt foljande.

Nar alla bilar och forare ar pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa.
Darefter ger en forare at gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar
konstateras ska alla sandare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka
som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men ej mottagare pa plats far starta men kan ej aberopa radioproblem
senare under semifinal eller final.

| alla delfinaler och final ska dessutom en provstart goras for att upptacka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Téavlingsledaren ska pa férarsammantradet informera
om reglerna vid gulflagg.

RB 10.6.3.7 Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer an 60 minuter av skal som ligger utanfor arrangdrens kontroll avgor
domare och Téavlingsledare om tavlingen ska avbrytas eller fortsatta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssatt tillampas:
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Om mindre an 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna far repareras fore den nya starten. Om mer an 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och aterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvands som
utgangspunkt. Hans nast senaste passering anvands som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstar for att avsluta finalen. Kortiden beraknas som normal
fulltid minus fulltid for del ett (1) enligt ovanstaende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gangen med uppstéllning i ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den starten inte kan genomforas av nagot skal ska resultaten fran den forsta delen anvéandas
som slutlig och definitiv placering.

Nar finalen avbryts ska forarna lamna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer, tankning eller hjulbyte far goras pa bilen.
Den forare som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer &n 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillfallet det
slutliga resultatet

RB 10.6.3.8 Resultatlista

Om det finns mer &n en delfinal pa en niva ska de som inte gick upp till nasta delfinal eller final
placeras pa foljande satt:

Deltagare sorteras in baserat pa varv och tid.

For Track géller foljande: i fall av olika forhallande i delfinalerna far plac. 4 i semi A och plac. 4
i semi B bada placering 11, och plac. 5 i semi A och plac. 5 i semi B, bada placering 13 0.s.v.
Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalarlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmélt sig men inte besiktigat in, ska inte namnges i resultatlistan.

RB 10.6.3.9 Prisutdelning

Nar protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som ar beréttigade till pris men inte ar kvar kan
representeras av annan person som da 6vertar forarens rattigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till 6vriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ).

RB 10.6.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11.

RB 10.6.4.1 Allmant

Large Scale Truck ar en enhetsklass riktad mot debutanter och forare som vill kéra under enklare
former.

Da FG inte langre salufor det enklare chassit ECO sa ér Sportline 08 gallande men utan framre
bromsar och krangningshammare. De aldre modellerna ar fortfarande tillatna att anvandas.

Vissa delar far bytas ut. Dessa listas i en optionslista som publiceras pa RB’s hemsida.

RB 10.6.4.2 Kaross

Samtliga truckkarosser som produceras/séljs av FG ér tillatna, att forandra karossformen genom
att varma hela eller delar av den &r forbjudet.

Karossen ska vara tillforlitligt monterad till chassit. Hal i karossen &r endast tillatna om de finns
pa originalet med undantag for hal for antenn och motor. Inflexibelt material for karossmontering
far under inga forhallanden sticka ut mer an 10 mm utanfor karossen.

Karossmodell skall noteras av tavlingsledningen vid forbesiktning och far inte bytas under pa-
gaende tavling.

Vid skadad, ej reparerbar kaross kan tavlingsledning godkénna byte till ny kaross av samma mo-
dell som tavlingen startade med.
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RB 10.6.4.2.1 Vinge

Vinge é&r inte tillatet att montera.

RB 10.6.4.2.2 Stotfangare

Bumper/stotfangare av ett stotupptagande material maste sitta fast framtill pa chassit. Den ska
vara monterad enligt FG:S monteringsanvisning.

Bumpersplattan kan dock monteras underifran eller ovanifran.

RB 10.6.4.3Matt och Vikt

Matt enligt FG Sportline-08 Truck.

Ingen vagning.

Inga extra vikter far monteras.

RB 10.6.4.4 Chassi

Gallande chassi ar FG-Sportline -08.

Chassit far anvandas i sitt grundutférande enligt sprangskiss 142049-343070R-281008.

Aven delar eller komplett truck enligt FG Sportline 04 sprangskiss E.1404-9404-031207 far an-
vandas. Aldre delar eller komplett truck enligt FG Sportline Truck sprangskiss 1/Juni 2000,
2/3uni 2000, 3/Juni 2000 far anvéandas. Likasa galler for FG ECO line Truck enligt sprangskiss
1/Aug 200, 2/Aug 2000, 3/Aug 2000, Explo. 1 och Explo.2 Juni 03. Reservation for framre
bromsar och krangningshammare som inte &r tillatna att anvandas.

Alla gangor i plastdetaljer far forstarkas med s.k. helicoil gangor, det ar vidare tillatet att anvanda
kulbultsleder av plast fran valfritt fabrikat, och dven dito med justerskruv. Man far anvanda val-
fria skruvar, muttrar och brickor som fastelement fér montering av detaljer.

Kulbultsleden far dven spannas med liten slangklamma eller buntband for att eliminera glapp
runt kulan. Leden far sakras med en bricka mellan kula och skruvskalle.

Det ar tillatet att anvanda buntband, max 5 mm brett, for att sékra (halla ihop) 6vre och undre
frémre bararmar.

Servoraddare och radioplatta skall vara intakta och far ej byggas om eller forstarkas. Det &r dock
tillatet att forstora halen for ett stérre servo samt att forstora halet for det hogra servot, for att
kunna montera mottagarladan pa den platsen.

Ett barhandtag far monteras till chassiet mellan motor och tank.

Tillatna fjadrar enligt optionslista far ej kortas eller pa annat satt modifieras.

Det 4r tillatet att anvanda buntband, max 5 mm brett, for att sakra (halla ihop) évre och undre
framre bararmar. Buntbanden far enbart appliceras i enighet med bild.

Sidan 68 av 95 RB Tavling_Tekniska-regler_2011 — Utgava: April 2011

© 2011 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET



© 2011 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tavlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT -

RB 10.6.4.4.1 Framvagn
Det ar tillatet att forstarka framvagnen enligt bild. Det gar dven att montera buntband i de yttre
halen i tornet.

RB 10.6.4.4.2 Bakvagn

For bakvagnen galler att forstarkningen enbart far géras mellan stétdamparnas ovre fasten med
en platta. Plattan far endast fastas med hjalp av samma skruv som Gvre stotdamparens faste. Ett
stag mellan bakre bararm och bakre sidokarossfaste ar tillatet enligt optionslista.

Inga Gvriga forstarkningar eller stag far monteras.

Differentialen ska vara av standardtyp, vilken ingar i levererad bil. Fett far bytas men ska vara av
konsistensfett typ. Silikonfett eller oljor &r inte tillatna. Differentialen far inte tatas och friktionen
i diffen far inte paverkas.

RB 10.6.4.5 Motor

Endast standard motor &r tillaten.

Ingen bearbetning av motor, forgasare, insugsburk eller ljuddampare ar tillaten. Ej heller far
packningar avlagsnas/laggas till. Endast original reservdelar far anvandas vid reparation. Kom-
plett motor far ej bytas under pagaende tavling.

Vid totalhaveri kan tavlingsledaren dock ge dispens for ett motorbyte.

Foraren som byter motor ska starta sist i nésta final.

En séakerhetsbrytare for tandningen maste finnas och skall sitta pa ordinarie plats pa motorn.
RB 10.6.4.5.1 Ljuddampare

Endast original ljuddampare tillaten.

Avgassystemet skall vara helt och tatt. Onédig ljudniva pga sprickor eller dylikt godtas ej. Fast-
sattningen av ljuddamparen med tillbehor far forbattras.

RB 10.6.4.5.2 Bransle

Branslet far endast innehalla handelsbensin med olja som smdrjmedel. Slumpmaéssig test under
tavlingen kan goras nar som helst. Miljobransle typ Aspen eller AG eller liknande rekommende-
ras.

RB Tavling_Tekniska-regler_2011 — Utgava: April 2011 Sidan 69 av 95



- Tavlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT - SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
RB 10.6.4.6 Tank
Standard tank, ingen matning.

RB 10.6.4.7 Broms och koppling
Bromsarna ska vara sa justerade att trucken kan hallas stilla med motorn igang.
Mekanisk failsafe- funktion ska finnas och fungera. Elektronisk failsafe rekommenderas.

RB 10.6.4.8 Daéack

Endast FG's lastbilsdéck far anvandas och skall monteras med inlagg. Det ar tillatet att behandla
dacken med s.k dacksoppa. Det dr inte tillatet att skara nagon form av monster.

Endast foljande déack far anvandas:

Fram: M och M1 dack
Bak: S1 déck

Vid regnsituation &r det tillatet att anvanda ett par regndéack bak. Dacken som ar tillatna ar PMT
F101432-100 Rear medium F1 raintyre ”100” 78 mm eller Rear Soft F1 EAGLE rain tyre
F1E1412-200. Dé&cken ska vara markta. Tavlingsledningen avgor nar regn anses féreligga.
Forare som tavlar med utbildningslicens far kora med valfria dack ur FG:s sortiment av Truck-
dack.
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RB 10.7 KLASSREGLER - 1:10 EL TOURING

RB 10.7.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.7.1.1 Bana och banbelaggning

Banbelaggningen ska vara jamn asfalt eller nalfiltmatta med slata skarvar och kantlinjerna ska
vara antingen gula eller vita och minst 2.5 cm breda. Minimilangd &r 100 meter. Minimibredd &r
3 meter mellan kantlinjerna.

Banavgransningarna runt utsidan av banan ska stoppa men inte skada bilen om féraren missar en
kurva eller tappar kontrollen 6ver bilen. Avgransningens hojd ska vara minst 60cm. Banavgréans-
ningarna ska forhindra gening samt mojlighet for bilen att hamna pa andra delar av banan. Av-
gransningarna maste vara mjukt formade. Om koner eller s.k. tallrikar anvands bor de ej vara
hogre &n 5 cm. Bilvandarnas jobb maste underlattas genom att banmarkeringar och Banavgrans-
ningar ar konstruerade sa att de hindrar men inte forstor eller valter bilen. Banmarkering far inte
vara utformad sa att bilarna blir skymda fran forarstallningen. Platser for bilvandare som baseras
pa bilnummer maste vara jamt fordelade runt hela banomradet.

| kvalificeringsheaten maste startlinjen placeras minst 6 meter fore efterfoljande kurva och mal-
linjen far inte vara narmre an 8 meter efter foregaende kurva.

RB 10.7.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestdammelser se RB 9

Tavlingen &r éppen for forare med Nationell licens samt Europeiska forare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tavling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.7.2.1 Bilvandare
For generella bestimmelser se RB 4.4.

RB 10.7.2.2 Besiktning
For generella bestdammelser se RB 9.2.

RB 10.7.2.3 Heatsammansattning

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 10 och minimiantalet bor inte understiga 6. Uppdelning-
en pa licensklasser géller enbart i kvalen.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.

I 6vrigt bor arrangdr enbart dndra heatsammansattningen om man har ett allvarligt och uppenbart
problem som inte kan I6sas pa annat satt.

RB 10.7.2.4 Traning

RB 10.7.2.4.1 Fri traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta ar inte obligatoriskt.
Bortsett fran traning i tidsschema &r traning mellan forsta start och malgang i finalen forbjuden
for alla tavlande, t.ex. under lunchpaus etc. Undantag kan beviljas av Tavlingsledaren. Under den
fria trdningen ska vid behov, frekvenstavla anvandas.

RB 10.7.2.4.2 Organiserad traning

Den organiserade traningen ska innehalla minst 2 omgangar x 7 minuter.

Heattraningen kan koras med officiell start och tidtagning med resultat som anslas som vid ett
tavlingsheat. Resultat som uppnas under heattraningen har inget vérde i den riktiga tavlingen
dock kan det anvandas for att bestamma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas. Fri traning for alla forare kan tillatas fore heattraningen.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séandare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan senare
inte klaga hos arrangdren Over radiostorningar etc.

Traningsheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang.
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RB 10.7.3 TAVLINGSKORNING

Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 120 startande. Tid for sista varv ar 40
sekunder. Maximalt 10 forare i varje final. Det ska vara minst 15 minuters mellanrum for forare
som kvalificerar sig for ytterligare final.

RB 10.7.3.1 Kuvalificering

Kvalheat &r 5 minuter och ska koras i ordningfoljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang och 5
kvalomgangar ska koras.

De tva basta kvalresultaten adderas till ett (1) resultat baserat pa varv och tid. Om tva forare far
samma resultat &r den forare bast som har snabbaste tiden.

Vid mindre an 30 startande har arrangoren rétt att dndra kvalificeringssystemet till 3 kvalom-
géngar och dar basta varv och tid raknas. Andring till 3 kvalomgangar méste meddelas senast
dagen efter sista anmalningsdag. Detta sker lampligen pa arrangorens hemsida eller pa annat sétt
som nar varje anmald forare.

| Superstock tillampas kval enligt modellen "bésta varv och tid” i 4 omgangar.

RB 10.7.3.2 Finaler

Efter att kvalificeringsheaten &r genomforda sorteras forarna in i finaler A-, B-, C-final 0.s.v.
med tio (10) forare i varje final utifran den totala kvalresultatlistan. Alla finaler &r 5 minuter. A-
finalen kors i tre (3) omgangar och dvriga finaler i en (1) omgang. Om tiden medger kan Gvriga
finaler koras i 2 omgangar. Alla finaler kors nerifran och uppat.

Det finns bara en (1) final pa varje niva t ex A-, B-, C-final osv. Ingen begransning for lagsta
final. Ingen kan avancera fran lagre final till hogre.

Vinnaren av en final t ex A-finalen far 1 poang. Plats nummer 2 far 2 poang och plats nummer 3
far 3 podng och sa vidare upp till 10 podang. Samma galler for de dvriga finalerna. Férare som
inte startar i final far 10 poang. Varje forares tva basta resultat adderas och den forare som erhal-
lit lagst poangsumma &r vinnare. Vid lika poang sa vinner den forare som erhallit lagst enskilda
poing i nagon av de tva raknade finalerna. Ar det fortfarande lika avgor basta varv och tid fran
den basta placeringen. Ar det fortfarande lika avgor basta varv och tid fran den nést basta place-
ringen. Om A-finalerna inte kan slutféras placeras forarna i A-finalen enligt basta kvalplacering.

RB 10.7.3.3 Startprocedur

Bilarna ska sta vid startlinjen 10 sekunder fore start. Startlinjen ska vara minst 2 meter fére mal-
linjen, slingan. Bilarna maste starta i ordning som dirigeras av Tavlingsledaren. | forsta kvalom-
gangen startar bilarna fran numer 1 till 10. | efterfoljande omgangar startar bilarna efter total-
snabbast resultatlista fran forsta kvalomgangen. Bilarna ska startas med ungefar jamna intervall
sa att sista bilen har lamnat startlinjen innan den forst startande bilen har avslutat sitt forsta varv.
Alla finaler kors med F1-start med uppstéllining efter kvalificeringsordning och samma startord-
ning galler i alla finalerna.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutats till start av nasta heat och nasta start. Fran
det att tavlingsledningen/speaker meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina
sandare minst 2 minuter innan starten far ga.

Tidinformation via skylt och hdgtalare ska ges, vid tre (3) minuter, vid en (1) minut, vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder, till start. Vid trettio (30) sekunder till start stdngs ban-
depautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan vid trettio (30) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sekunder till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sekunder sanker startern flaggan och vid tre (3) sekunder ska flaggan vara nere i
marken. Bilarna maste sta kvar pa sina platser.

Fran tre (3) sekunder slutar nedrakningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sekunder. Om
startern inte dr nojd med starten kan han begéra omstart och borja nedrakningen fran trettio (30)
sekunder till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

Start far inte ske forran alla bilvandarplatser & bemannade.
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RB 10.7.3.4 Startsignal
Den officiella startsignalen under delfinal och final ska vara nagon av nedanstaende:
e Svenska flaggan som mandvreras av startern och &r signal till bade forarna och varvrak-
ningen.
e Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal, typ trafikljus, och de ska vara synkronise-
rade saval inbordes som med start av tidtagning/varvrakningssystem

RB 10.7.3.5 FOrdrojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start" far en (1) forare begara 10 minuter Time Out, for att
reparera sin bil. Denna begaran kan bara goras innan start av forsta A-finalen. Den forare som
begar Time Out ska starta som nr 11 eller fran bandepa beroende pa vad som beslutas pa forar-
sammantradet. Under den fordréjda starten far mer an en (1) forare begéara Time Out sa lange det
ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Endast forare som begér Time Out har rétt att ta bilen
till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrojd start, Time Out, ar kollision under uppvarmning avgor tavlingsledning-
en om fler bilar far tas till arbetsdepan. Ovriga bilar ska placeras i ”Parc Ferme” i bandepéan och
banan hallas stangd under Time Out-tiden. Tiden for Time Out, 10 minuter, raknas fran den ordi-
narie starttiden.

RB 10.7.3.6 Frekvenskontroll

Om frekvensproblem uppkommit ska kontroll genomfdras enligt foljande.

Nar alla bilar och forare ar pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa.
Darefter ger en forare at gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar
konstateras ska alla sandare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka
som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men ej mottagare pa plats far starta men kan ej aberopa radioproblem
senare under semifinal eller final.

RB 10.7.3.7 Omstart

Tavlingsledaren kan beordra omstart om kdrning inte paborjats. Om ett heat stoppas innan forsta
bil har hunnit avverka ett helt varv kan omstart goras omedelbart efter att orsaken for stoppat
heat ar klargjort. Om heatet stoppas efter det att forsta bil avverkat ett (1) varv sa maste tid for
omladdning ges innan omstart.

RB 10.7.3.8 Tavlingsavbrott
For generella regler se RB 9.
Om ett kvalheat, delfinal eller final avbryts ska hela heatet/finalen kéras om.

RB 10.7.3.9 Regni kval

Innan start av varje heat ska Tavlingsledaren och Race Controller besluta om heatet &r att be-
trakta som vatt, torrt eller regnheat. Tavlingsledaren och Race Controller kan dven under heatet
eller efter heatet klassificera detta som ett regnheat under forutsattning att den snabbaste varvti-
den i heatet ar mer ar 20% langre/langsammare an vid torrt underlag. Om alla heat nagon gang
haft en torr kvalomgang raknas alla heat. Annars raknas tavlingen som en regntavling och alla
torra heat stryks.

RB 10.7.3.10 Resultatlista

Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalar- eller teamlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.
Forare som anmélt sig men inte besiktigat in i tavlingen ska inte namnges i resultatlistan.

RB 10.7.3.11 Prisutdelning

Nér protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som ar beréattigade till pris men inte ar kvar pa tav-
lingsplatsen kan representeras av annan person som da overtar forarens rattigheter.
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Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till vriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ). Dessutom bor vinnaren av varje underfinal erhalla pris.

RB 10.7.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11.

RB 10.7.4.1 Stromkalla, fartreglage 1:10 El Touring

Endast batterier upptagna pa EFRA/SBF:s godkéanda lista far anvandas. Listan som publiceras pa
RB-hemsidan kan revideras under aret.

Laddregler for LiPo/LiFe, se RB-hemsidan.

Batterierna far inte laddas eller bytas under pagaende heat.

RB 10.7.4.2 Motor
Alla kol-motorer ska vara forsedda med stoérningsskydd.
Endast motorer enligt EFRA handbook Appendix 3 kapitel 2 &r tillatna.

RB 10.7.4.3 Karosser

Endast Touringcarkarosser enligt EFRA:s lista ar tillatna se www.efra.ws. Karossen far inte
trimmas ovanfor den nedre linje som markerar bakre stotfangaren. Pa sidorna far karossen trim-
mas till hojd med dorrarnas nedre linje. Inga andra hal an de som kravs for karossfasten, antenn-
och transpondermontering tillats. Inte heller 6ppna fonster. Férarens namn far sattas pa rutorna.
Karosser som homologiserats efter 2005-01-01 maste efter 2006 01-01 ha tillverkarens artikel-
nummer ingjutet i framrutan.

RB 10.7.4.4 Vinge

En vinge far monteras pa karossens bakdel, dock inte pa taket eller ovanfor taklinjen. Kaross och
vinge ska 6verensstaimma proportionellt med fullskala férebilden.

Vingmatt:  Vingprofilen maste passa i en box med matten bredd 40 x hojd 25 mm.

Max bredd: 190 mm

Max dimension pa sidoplattor: bredd 40 x hojd 25 mm.

Vingen far sticka ut max 10 mm bakom karossens bakdel.

RB 10.7.4.5 Fjadring
Bilen ska ha individuell fjadring fungerande pa alla fyra hjulen. Flervaxlad transmission &r inte
tillaten. Slirkoppling ar inte tillatet.

RB 10.7.4.6 Falg och Dack

Hjulmuttrar och axlar far inte sticka ut mer &n 1,5 mm utanfor falgen.

Enhetsdack galler for klassen.

Asfalt: RB konferensen tar beslut om nasta ars déck efter forslag fran RB-utskottet.

En (1) typ av slicksdack for torrt underlag och en (1) typ av ménstrat dack for vatt underlag. De
monstrade décken far endast anvéandas efter tillatelse fran Tavlingsledare.

Luktfri dacksoppa ar tillaten, enligt SBF:s lista, for tavlingar pa asfalt. Aktuell lista finns pa
www.radiostyrdbilsport.nu .

Nalfilt: RB konferensen tar beslut om sasongsdack (1/9-31/4), i man av tillganglighet.

En (1) typ av slicksdéack och en (1) typ av monstrat dack ska utses.

Godkéanda dack publiceras pa www.radiostyrdbilsport.nu

Décken far inte vara vata eller feta vid start av heat. Bor kontrolleras av besiktningsman.
Luktfri dacksoppa ar tillaten enligt SBF:s lista for tavlingar pa nalfilt. Aktuell lista finns pa
www.radiostyrdbilsport.nu

Max. Falgdiameter: 50 mm
Max. Décksbredd: 26 mm
Min. Décksbredd: 18 mm
RB 10.7.4.6.1 Begransning
Endast 2 omgangar (8 st) dack ér tillatet att anvanda i kvalet. Ytterligare 2 omgangar (8 st) for A-
finalerna. Underfinalerna tillats att addera en (1) omgang (4 st) nya déck for sin eller sina fi-
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nal/finaler. Déck fran kvalet far anvandas i finalerna. Vid omkdrning av heat tillats inga extra
dack.

Dessutom tillats en (1) omgang (4 st) regndack for bade kval och finaler.

Déck limmade pa falg ska lamnas in till besiktningen for markning fore start. Av markning skall
framga startnummer, heat och omgang. Lampligen anvandes en etikett for detta. Kommer en fo-
rare till besiktning efter kort heat med omérkta déck, stryks hans tid och dack och falg mérkes.

RB 10.7.4.7 Matt och Vikt
Max total bredd (med kaross): 200 mm
Max total bredd (utan kaross): 190 mm
Minimum takhojd: 115 mm
Max hjulbas: 270 mm
Minimivikt: 1350 g inklusive transponder
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RB 10.8 KLASSREGLER - 1:10 EL OFF ROAD

RB 10.8.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.8.1.1 Allmant
De banor som har mdjlighet bor mala en linje ca 0,5 meter bakom den inre barridren dar mekani-
ker kan sta nar tankning inte ar aktuell. Detta ger plats at de mekaniker som ska tanka.

RB 10.8.1.2 Bana och banbelaggning

Banbeldggningen far besta av konstgjort material. Dock bér man striva efter att underlaget ar sa
naturlikt som mojligt for att bibehalla andemeningen med Off Road-kérning. Minimilangden ar 100
meter och minimibredden ar 3 meter. Banan maste innehalla saval vanster- som hoger kurvor och
minst en rakstracka. Inga foremal pa banomradet far skymma sikten fran forarstallningen till na-
gon del av banan. Maximala avstandet fran forarstallningens mitt till banans mest avlagsna punkt
ar 40 meter.

Startlinjen, vid kvalheat, maste placeras minst 6 meter fore efterféljande kurva och mallinjen far
inte ligga narmre an 8 meter efter foregaende kurva.

Banbegransningar runt utsidan av banan ska stoppa men inte skada bilen om féraren missar en
kurva eller tappar kontrollen 6ver bilen.

Banavgransningar ska forhindra gening samt mojligheten for bilen att hamna pa andra delar av
banan. Bilvandarnas jobb maste underlattas genom att banmarkeringar/avgransningar ar konstru-
erade sa att de hindrar bilen att aka av banan men inte skadar eller valter den. Banmarkering far
inte vara utformad sa att bilarna blir skymda fran forarstallningen. Platser for bilvandare, baserat
pa bilnummer, ska vara jamt fordelade runt hela banan.

Tavlingsledaren kan sjalv besluta om preparering av banan.

RB 10.8.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestimmelser se RB 9

Tavlingen &r dppen for forare med Nationell licens samt Europeiska forare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tévling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.8.2.1 Bilvindare
For generella bestdammelser se RB 4.4.

RB 10.8.2.2 Besiktning
For generella regler se RB 9.2.

RB 10.8.2.3 Heatsammansattning.

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 10 och minimiantalet bor inte understiga 6. Uppdelning-

en pa licensklasser géller enbart i kvalen.

En heatsammansattning far bara tillampas i en (1) tavling och maste andras om man t ex forst kor
2WD och darefter 4WD for att fa nya konkurrenter. | syfte att ge forarna likvardiga chanser under
kvalificeringen kan arrangoren flytta forare till ett mer passande heat efter andra kvalomgangen.

I Ovrigt bor arrangdr enbart dndra heatsammansattningen om man har ett allvarligt och uppenbart

problem som inte kan I6sas pa annat satt.

RB 10.8.2.4 Traning

RB 10.8.2.4.1 Fri traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta ar inte obligatoriskt.
Under den fria traningen ska vid behov, frekvenstavla anvéndas.

Bortsett fran traning i tidsschema ar traning mellan forsta start och malgang i finalen forbjuden
for alla tdvlande, t.ex. under lunchpaus etc. Undantag kan beviljas av Tavlings-ledaren.
Tréaningsheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang.

RB 10.8.2.4.2 Organiserad traning

Den organiserade traningen ska innehalla minst 2 omgangar x 7 minuter.
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Heattraningen kan koras med officiell start och tidtagning med resultat som anslas som vid ett
tavlingsheat. Resultat som uppnas under heattraningen har inget vérde i den riktiga tavlingen
dock kan det anvandas for att bestaimma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas. Fri traning for alla forare kan tillatas fore heattraningen.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séandare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan senare
inte klaga hos arrangdren dver radiostorningar etc.

RB 10.8.3 TAVLINGSKORNING

Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 120 startande. Tid for sista varv ar 40
sekunder. Maximmalt 10 forare i varje heat/final. Den nedersta finalen ska, for att koras, inne-
halla minst 6 forare. Det ska vara minst 15 minuters mellanrum for férare som kvalificerar sig for
ytterligare final.

RB.10.8.3.1 Kuvalificering

Kvalheaten ar 5 minuter och ska koras i ordningfoljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang och
minst 4 kvalomgangar ska koras.

Kvalsystem round by round ska anvandas. De tva bésta resultaten adderas.

Nar alla kvalomgangar &r klara uppréattas kvalresultat baserat pa varje forares basta resultat.

Om flera forare har samma resultat avgor nast bésta resultat (tredje/fjarde kvalresultat). Om alla
resultat &r lika avgor lottning. Kvalresultaten anvéands for att avgora startplacering i alla finaler.
Forarna indelas i A-, B-, C-finaler osv med 10 forare i varje final.

RB 10.8.3.2 Final

Alla finaler ar 5 minuter. A-finalen kors i tre (3) omgangar och 6vriga finaler i en (1) omgang.
Om tiden medger kan 6vriga finaler koras i 2 omgangar. Alla finaler kérs nerifran och uppat.
Vinnaren av en final t ex A-finalen far 1 poang. Plats nummer 2 far 2 poang och plats nummer 3
far 3 podng och sa vidare upp till 10 podng. Samma galler for de dvriga finalerna. Férare som
inte startar i final far 10 poang. Varje forares tva basta resultat adderas och den forare som erhal-
lit lagst poangsumma &r vinnare. Vid lika poang sa vinner den forare som erhallit lagst enskilda
poing i nagon av de tva raknade finalerna. Ar det fortfarande lika avgor basta varv och tid fran
den basta placeringen.

Om A-finalerna inte kan slutforas placeras forarna i A-finalen enligt basta kvalplacering.

RB 10.8.3.3 Startprocedur

| kvalheaten ska mekanikerna sldppa bilarna vid startlinjen, nar speakern meddelar 10 sekunder
till start. Startlinjen ska vara tva (2) meter fore mallinjen, slingan. Bilarna ska startas i ordning
som dirigeras av Tavlingsledaren. | forsta kvalomgangen startas bilarna i ordning 1-10. | efterfol-
jande omgangar startas bilarna efter sorterad totalsnabbast resultatlista fran forsta kvalomgangen.
Bilarna ska startas med ungefar jamna intervaller sa att sista bilen har lamnat startlinjen innan
den forsta bilen har avslutat sitt forsta varv.

Alla finaler startas med F1-start med uppstéllning efter kvalificeringsordning.

Det maste ga tre minuter mellan att ett heat avslutats till start av nasta heat och nasta start. Fran
det att tavlingsledningen/speaker meddelat 3 minuter till start maste forarna ha tillgang till sina
sandare minst 2 minuter innan starten far ga.

Tidinformation via skylt och hdgtalare ska ges, vid tre (3) minuter, vid en (1) minut, vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder, till start. Vid trettio (30) sekunder till start stdngs ban-
depautfarten. Den bil som inte har lamnat bandepan vid trettio (30) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt. Vid 10 sekunder till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrékning sekund for sekund.

Vid fem (5) sekunder sanker startern flaggan och vid tre (3) sekunder ska flaggan vara nere i
marken/golvet. Da ska mekanikern slappa bilen och kliva tillbaka ca 1 meter.

Bilarna maste sta kvar pa sina platser.
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Fran tre (3) sekunder slutar nedrakningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sekunder. Om
startern inte dr n6jd med starten kan han begara omstart och borja nedrakningen fran trettio (30)
sekunder till start.

Om varvrakningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet raknas.

Start far inte ske forran alla bilvandarplatser ar bemannade (galler for de klasser dér bilvandare &r
ett krav).

RB 10.8.3.4 Startsignal
Den officiella startsignalen under delfinal och final ska vara nagon av nedanstaende:
e Svenska flaggan som mandvreras av startern och &r signal till bade forarna och varvrak-
ningen.
e Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal, typ trafikljus, och de ska vara synkronise-
rade saval inbordes som med start av tidtagning/varvrakningssystem

RB 10.8.3.5 Fordrojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start" far en (1) forare begéara 10 minuter Time Out, for att
reparera sin bil. Denna begaran kan bara goras innan start av forsta A-finalen. Den forare som
begar Time Out ska starta som nr 11 eller fran bandepa beroende pa vad som beslutas pa forar-
sammantradet. Under den fordréjda starten far mer an en (1) forare begéara Time Out sa lange det
ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Endast forare som begér Time Out har rétt att ta bilen
till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrojd start, Time Out, ar kollision under uppvarmning avgor tavlingsledning-
en om fler bilar far tas till arbetsdepan. Ovriga bilar ska placeras i ”Parc Ferme” i bandepéan och
banan hallas stangd under Time Out-tiden. Tiden for Time Out, 10 minuter, raknas fran den ordi-
narie starttiden.

RB 10.8.3.6 Frekvenskontroll

Frekvenskontroll ska goras fore delfinaler och final. Nér alla bilar och forare &r pa plats pa forar-
stallningen slas alla séndare och alla mottagare pa. Dérefter ger en forare at gangen rattutslag
varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om stérningar konstateras ska alla sandare slas av och
darefter pa en och en for att faststalla vilken eller vilka som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men inte mottagare pa plats far starta men kan inte aberopa radiopro-
blem senare under finalerna.

RB 10.8.3.7 Omstart

Tavlingsledaren kan beordra omstart om kdrning inte paborjats. Om ett heat stoppas innan forsta
bil har hunnit avverka ett helt varv kan omstart goras omedelbart efter att orsaken for stoppat
heat ar klargjort. Om heatet stoppas efter det att forsta bil avverkat ett (1) varv sa maste tid for
omladdning ges innan omstart.

RB 10.8.3.8 Tavlingsavbrott
For generella regler se RB 9.
Om ett kvalheat, delfinal eller final avbryts ska hela heatet/finalen koras om.

RB 10.8.3.9 Regni kval

Tavlingsledaren och Race Controllern ar tillsammans ansvariga for beslut att tillfalligt stoppa
tavling i handelse av ogynnsamma vaderleksforhallanden. Om ett sadant beslut fattas fortsatter
tavlingen nar vadret tillater med det heat som stod i tur att kéras nar tavlingen avbrots. Tavlings-
ledningen maste gora allt for att aterstalla banan till ursprungligt skick innan tavlingen fortsatter.
Om situationen beddms som omdjlig att fortsétta tavlingen kan Tavlingsledare tillsammans med
domaren avbryta tavlingen. Om sa ar fallet sammanstalls en resultatlista enbart baserad pa full-
bordade kvalomgangar. Om ingen kvalomgang &t fullbordad forklaras tavlingen som ogiltig.
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RB 10.8.3.10 Resultatlista

Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalar- eller teamlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.
Forare som anmélt sig men inte besiktigat in i tavlingen ska inte namnges i resultatlistan.

RB 10.8.3.11 Prisutdelning

Nér protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som ar beréattigade till pris men inte ar kvar pa tav-
lingsplatsen kan representeras av annan person som da overtar forarens rattigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till évriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ). Vinnaren av varje underfinal bor erhalla pris.

RB 10.8.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler, se RB 9.11.

RB 10.8.4.1 Stromkalla 1:10 Off Road

Endast batterier upptagna pa EFRA/SBF:s godkéanda lista far anvandas. Listan som publiceras pa
RB-hemsidan kan revideras under aret.

Batterierna far inte laddas eller bytas under pagaende heat.

Laddregler for LiPo/LiFe, se RB-hemsidan.

RB 10.8.4.2 Fartreglage

Alla typer av fartreglage kan anvandas men de far ej stéra varvrakningssystemet. Reglaget maste
rymmas inom bilen och far inte sticka ut genom karossen. Inga yttre sensorer, (magnetiska, op-
tiska eller mekaniska), som kanner av hastighet pa hjul, drev etc. far finnas.

RB 10.8.4.3 Motor
Alla kol-motorer ska vara forsedda med stérningsskydd.
Endast motorer enligt EFRA handbook Appendix 3 kapitel 2 &r tillatna.

RB 10.8.4.4 Kaross

Bilar som stéller upp i Off Road-tavlingar ska pa ett hyggligt satt likna fullskalebilar som allméant
accepteras som lampliga for rallycross-, rally- eller 6kentéavling.

Karossen maste sa vitt mgjligt vara en kopia av en aktuell tavlingsbil. En 6ppen bil med stort-
bage tillats enbart om deltagaren kan bevisa att bilen exakt bygger pa en fullskalebil. I 6ppna
bilar ska en realistiskt malad forarattrapp bestaende av minst hjalm, axlar och armar vara monte-
rad i naturlig position.

Fram och bakdelen av karossen maste behalla storre delen av ursprungsprofilen. Omraden som &r
markerade som Gppningar ar tillatna att tas bort, om inga saddana omraden finns kan man gora
egna Oppningar for att underlatta luftflodet kring motorn och fartreglaget. Endast 10mm material
i valfri riktning far 6ppnas upp inom ett omrade av 30x30 mm och endast pa tva positioner.
Fonster far inte innehalla oppningar forutom hal for antenn, karossfasten eller transponder.
Oppna drev maste tackas med nagon form av kapa for att skydda bilvandare.

RB 10.8.4.5 Stétfangare

Stotfangaren maste vara tillverkad av ett elastiskt material sasom gummi eller plast och monterad
pa ett sadant satt att den minimerar skadorna vid en sammanstétning. Materialet maste vara minst
2,5 mm tjockt och alla horn samt skarpa kanter maste vara avrundade och det bor vara en separat
enhet som nitas eller skruvas fast i chassiet.

En framre stotfangare maste alltid finnas, stotfangaren far inte vara bredare an vad bilen ar 6ver
framhjulen. Stétfangare av harda oelastiska material som metall, sprod plast, plywood, masonit
etc. ar inte tillatna.

RB 10.8.4.6 Dack

Hjulens (dack och falg) maximala diameter ar 90 mm.

Alla kombinationer av i handeln tillgdngliga 1/10-hjul och dack kan anvandas. Nabbade dack &r
tillatna men nabbarna maste vara av mjukt gummiliknande material.
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Metaller eller harda plastmaterial far inte anvandas till nabbar. Modifiering av dacksmonstret ar
tillatet.

Vid RM/SM 4ér inga sponge- eller skumgummidack, undantaget insatser som omsluts helt av
gummidack, tillatna. Vid dvriga tavlingar avgor arrangdren, i inbjudan, vilken déckstyp som &r
tillaten.

Sa kallad dackssoppa ar inte tillaten.

RB 10.8.4.7 Begréansning

Endast 4 par dack pa drivande axel ar tillatet att anvandas. Hjulen ska lamnas in till besiktningen
fore anvandandet for markning och registrering. Vid brusten falg kan forare fa hjulet utbytt ge-
nom att lamna in det trasiga och samtidigt fa ett ersattningshjul med dack i samma kondition som
det trasiga, markt och registrerat. Detta kan dock endast géras en gang per tavling.

Ovanstaende begransning géller endast hjul pa drivande axel.

RB 10.8.4.8 Matt och vikt

Langd totalt, max: 460 mm

Bredd totalt, max: 250 mm, inklusive all hjulupphangning vid rorelse
Hojd totalt, max: 200 mm, mats med fjadringen helt nedtryckt
Vinge, maxstorlek: 220 x 80 mm

Dams, maxmatt: 80 x 80 mm

Minimivikt 2WD: 1474 ¢
Minimivikt 4WD: 1588 g
Vikterna géller inklusive transponder.
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RB 10.9 KLASSREGLER - 1:12 EL TRACK

RB 10.9.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.9.1.1 Bana och banbelaggning

For generella bestammelser se RB 7.

Inomhusbana maste laggas med nalfiltsmatta stadigt férankrad mot golvet och med jamna skar-
var. Utomhus tillats enbart jamn ytbelaggning. Rekommenderad minimilangd enligt EFRA &r
120 meter. Minsta banbredd &r 2 meter mellan kantlinjerna. Den del av banan dar start av finalen
sker, oftast langsta rakstrackan, ska vara minst tre (3) meter bred fram till och med forsta kurvan.
Kantlinjerna ska vara vita eller gula, minst 2,5 cm breda. Eventuella barridrer maste placeras
minst 20 cm fran banbelaggningens kant. Banan maste innehalla saval hoger- som vénsterkurvor
och minst en (1) rakstracka. Inga féremal pa banomradet far skymma sikten fran forarstallningen
till nagon del av banan. Maximala avstandet fran forarstallningens mitt till banans mest avlagsna
punkt &r 40 meter.

En start-/mallinje maste finnas malad tvars 6ver banan, helst framfor varvrakningsplatsen. Ban-
designen maste vara utformad sa att den forsvarar for bilarna att missa mallinjen. Den forsta
startplatsen maste vara minst 6 meter fran nasta kurva.

Triangelformade och/eller "dots” ar av sékerhetsskal inte tillatna da bilarna kan lyfta och okon-
trollerat flyga ivag. Om koner eller sa kallade tallrikar anvands bor de inte vara hogre an 2.5 cm.
Curbs bor vara utformade pa ett satt sa att de inte skadar bilarna.

Vid bilvéndarnas position bor det finnas en skiss som anger vilken del av banan denne ansvarar
for.

RB 10.9.1.3 Forarstallning

Forarstaliningen ska vara minst 1.25 meter djup och golvet ska vara mellan 1,5 och 3 meter upp-
hojt dver markplanet. Uppgangen till forarstallningen maste vara en fast och séker ramp minst
1.20 meter bred och anpassad for personer med funktionsnedsattning. Ett kraftigt skyddsracke ar
obligatoriskt.

RB 10.9.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestimmelser se RB 9

Tavlingen &r dppen for forare med Nationell licens samt Europeiska férare som har, fran hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling galler inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tévling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.9.2.1 Bilvandare
For generella regler se RB 4.4.

RB 10.9.2.2 Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2

RB 10.9.2.3 Heatsammansattning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangdren ta hansyn till varje forares formaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dar speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A-, eller B-licens ska om mojligt sérskiljas fran forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltager med utbildningsintyg ska om mojligt kora i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangér beslutat minimiantal férare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 10 och minimiantalet bor inte understiga 6. Uppdelning-
en pa licensklasser géller enbart i kvalen.

| syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangdren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgangen.
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| 6vrigt bor arrangdrer enbart andra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan l6sas pa annat sétt.

RB 10.9.2.4 Traning

RB 10.9.24.1 Fri traning

Fri traning kan, av arrangoren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta ar ej obligatoriskt.
Bortsett fran traning i tidsschema &r traning mellan forsta start och malgang i finalen forbjuden
for alla tavlande, t.ex. under lunchpaus etc. Undantag kan beviljas av Tavlings-ledaren.
Traningsheat ska koras i ordningsféljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgang.

Under den fria trdningen ska vid behov, frekvenstavla anvéndas.

RB 10.9.2.4.2 Organiserad traning

Den organiserade traningen ska innehalla minst 2 omgangar x 10 minuter.

Heattraningen kan koras med officiell start och tidtagning med resultat som anslas som vid ett
tavlingsheat. Resultat som uppnas under heattraningen har inget vérde i den riktiga tavlingen
dock kan det anvandas for att bestamma startordningen i kvalomgang 1.

Heattraningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och darfor ska
reglementet foljas. Fri traning for alla forare kan tillatas fore heattraningen.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstallningen med sin séandare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan senare
inte klaga hos arrangdren Over radiostorningar etc.

RB 10.9.3 TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 100 startande. Tid for sista varv ar
30 sekunder. Max 10 forare i varje final.

RB 10.9.3.1 Kuvalificering

Fyra (4) kvalomgangar ska koras och heattiden &r 8 minuter och kvalheaten ska koras i ordnings-
foljden 1, 2, 3, 4, 5 0.s.v. i varje kvalomgang.

Kval enligt modellen "basta varv och tid” tillampas. Om tva forare far samma resultat kommer
forare med bast andraresultat forst.

Vid mindre @n 30 startande har arrangoren rétt att andra kvalificeringssystemet till 3 kvalom-
gangar och dar basta varv och tid raknas. Andring till 3 kvalomgangar maste meddelas senast
dagen efter sista anmalningsdag. Detta sker lampligen pa arrangorens hemsida eller pa annat satt
som nar varje anmald forare.

RB 10.9.3.2 Final

Efter att kvalificeringsheaten &r genomforda sorteras forarna in i finaler A-, B-, C-final 0.s.v.
med tio (10) forare i varje final utifran den totala kvalresultatlistan. Alla finaler kors i 8 minuter.
A-finalen kors i tre (3) omgangar och 6vriga finaler i en (1) omgang. Om tiden medger kérs un-
derfinalerna i 2 omgangar.

Vinnaren av en final t ex A-finalen far 1 poéang. Plats nummer 2 far 2 poang och plats nummer 3
far 3 poang och sa vidare upp till 10 poang. Samma galler for de 6vriga finalerna. Férare som
inte startar i final far 10 poang. Varje forares tva basta resultat adderas och den forare som erhal-
lit lagst poangsumma &r vinnare. Vid lika poang sa vinner den forare som erhallit lagst enskilda
poing i ndgon av de tva raknade finalerna. Ar det fortfarande lika avgor basta varv och tid frén
den basta placeringen.

Om A-finalerna inte kan slutforas placeras forarna i A-finalen enligt basta kvalplacering.

RB 10.9.3.3 Startprocedur

Mekanikerna ska slappa bilarna vid startlinjen 10 sekunder fore start. Startlinjen ska vara 2 meter
fore mallinjen, slingan. Bilarna maste starta i ordning som dirigeras av Tavlingsledaren. | forsta
kvalomgangen startar bilarna fran numer 1 till 10. I efterféljande omgangar startar bilarna efter
totalsnabbast resultatlista efter forsta kvalomgangen. Bilarna ska startas med ungefar jamna in-
tervall sa att sista bilen har lamnat startlinjen innan den forst startande bilen har avslutat sitt
forsta varv.

Alla finaler kérs med F1-start med uppstéllning efter kvalificeringsordning.
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RB 10.9.3.4 Startsignal
Den officiella startsignalen under delfinal och final ska vara nagon av nedanstaende:
e Svenska flaggan som mandvreras av startern och &r signal till bade forarna och varvrak-
ningen.
+ Ljudsignal, ska kompletteras med ljussignal typ trafikljus och vara synkroniserade saval
inb6rdes som med start av varvrakningen.

RB 10.9.3.5 FOordrojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start" far en (1) forare begara 10 minuter Time Out, for att
reparera sin bil. Denna begaran kan bara goras innan start av forsta A-finalen. Den forare som
begar Time Out ska starta som nr 11 eller fran bandepa beroende pa vad som beslutas pa forar-
sammantradet. Under den fordréjda starten far mer an en (1) forare begéara Time Out sa lange det
ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Endast forare som begér Time Out har rétt att ta bilen
till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrojd start, Time Out, ar kollision under uppvarmning avgor tavlingsledning-
en om fler bilar far tas till arbetsdepan. Ovriga bilar ska placeras i ”Parc Ferme” i bandepéan och
banan hallas stangd under Time Out-tiden. Tiden for Time Out, 10 minuter, raknas fran den ordi-
narie starttiden.

RB 10.9.3.6 Frekvenskontroll

Om frekvensproblem uppkommit ska kontroll genomfdras enligt foljande.

Nar alla bilar och forare ar pa plats pa forarstallningen slas alla sandare och alla mottagare pa.
Darefter ger en forare at gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar
konstateras ska alla sandare slas av och darefter pa en och en for att faststélla vilken eller vilka
som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pa forarstallningen med sin sandare far inte starta.
Forare som hade sandare men ej mottagare pa plats far starta men kan ej aberopa radioproblem
senare under semifinal eller final.

RB 10.9.3.7 Omstart

Tavlingsledaren kan beordra omstart om kdrning inte paborjats. Om ett heat stoppas innan forsta
bil har hunnit avverka ett helt varv kan omstart goras omedelbart efter att orsaken for stoppat
heat ar klargjort. Om heatet stoppas efter det att forsta bil avverkat ett varv s maste tid for om-
laddning ges innan omstart.

RB 10.9.3.8 Tavlingsavbrott
For generella regler se RB 9.
Om ett kvalheat, delfinal eller final avbryts ska hela heatet/finalen kéras om.

RB 10.9.3.9 Resultatlista

Vid sarskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhérighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmalar- eller teamlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.
Forare som anmélt sig men inte besiktigat in i tavlingen ska inte namnges i resultatlistan.

RB 10.9.3.10 Prisutdelning

Nar protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning hallas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Férare som ar berattigade till pris men inte ar kvar pa tav-
lingsplatsen kan representeras av annan person som da overtar forarens rattigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till dvriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ). Dessutom bor vinnaren av varje underfinal erhalla pris.
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RB 10.9.4 TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11.

RB 10.9.4.1 Stromkalla 1:12 Track

Endast batterier upptagna pa EFRA/ SBF:s godkanda lista far anvandas. Listan som publiceras pa
RB-hemsidan kan revideras under aret.

Batterierna far inte laddas eller bytas under pagaende heat.

Laddregler for LiPo/LiFe, se RB-hemsidan.

Extra batterier for att driva radioutrustningen ar tillatna.

RB 10.9.4.2 Fartreglage

Alla typer av fartreglage kan anvandas men de far inte stora varvrakningssystemet. Fartreglaget
maste rymmas inom bilen och far inte sticka ut genom karossen. Inga yttre sensorer, (magnetiska.
optiska, mekaniska eller gyro) som kéanner av hastighet pa hjul, drev etc. far finnas.

RB 10.9.4.3 Motor
Alla kol-motorer ska vara férsedda med stérningsskydd.
Endast motorer enligt EFRA handbook Appendix 3 kapitel 2 &r tillatna.

RB 10.9.4.4 Kaross

Endast karosser, enligt SBF:s och EFRA:s lista, ar tillatna. EFRA:s lista finns att tillga pa
www.efra.ws.

Finns dven pa www.radiostyrdbilport.nu.

RB 10.9.4.5 Stétfangare

Stotfangare ar inget krav men om sadan monteras maste den vara tillverkad av ett elastiskt
material sdsom gummi eller plast och monteras pa ett sadant sétt att den minimerar skadorna vid
en sammanstotning. Materialet maste vara minst 2,5 mm tjockt och alla hérn samt skarpa kanter
maste vara val avrundade. Stotfangare av trad ska ha en diameter pa minst 2,5 och hogst 4 mm.
Alla bilar far ha en bakre stotfangare som i sa fall maste sitta bakom bakhjulen. Framre stotfang-
are maste vara plana och parallella med marken i alla riktningar. Stétfangare far sticka ut 6,5 mm
utanfor sidorna dock inte sa att bredden blir mer &n 172 mm.

RB 10.9.4.6 Vinge och spoiler
Bara en (1) vinge ér tillaten savida inte forebilden har tva (2). Den andra vingen maste vara skal-
enlig inom 10% vad géller storlek och placering. Vingen far inte sitta ndrmare nagon annan del
av karossen an 6,5 mm férutom fenor och sidodams. Vingen definieras som en separat enhet vil-
ken monteras till karossen.
Bredd, max: 172 mm
"Langd"”, max: 51 mm
Dams: 26 mm (H) x 52 mm (L)
Spoiler &r alltid ingjuten i karossen. Matten pa spoiler och sidodams bestdms av karossens ut-
formning.

RB 10.9.4.7 Falg och dack

Falg, diameter: min 29 mm, max 38 mm inkluderad allt icke gummimaterial i dack och félg.
Déck, bredd: min 13 mm, max 40 mm. Hjuldiametern ar fri.

Hjul och dack far inte vara av sadant material att banbelaggningen kan skadas. Déacksoppan ska
vara tillaten pa SM och rankingtavlingar. | 6vriga fall &r det arrang6éren som avgor. Hjulmuttrar
och axlar far inte sticka ut mer an 1,5 mm utanfor falgen. Inte mer an 1,5 mm av falgens yttre
diameter far exponeras, (Till exempel om décket inte tacker hela falgen). Dackens bredd méts pa
det bredaste stéllet av anldggningsytan eller dacksidan. Reglerna for déckstorlek galler vid hea-
tets borjan. Sa kallade "l6sa dackssidor” som fastes 6ver dack och falg ar forbjudna vid SM.
Luktfri dacksoppa, enligt SBF:s lista, ar tillaten for tavlingar pa nalfilt. Aktuell lista finns att
tillga pa www.radiostyrdbilsport.nu.
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RB 10.9.4.8 Matt och vikt

Bredd totalt, max: 172 mm
Langd totalt, max: 450 mm
Minimivikt: 730 g inklusive transponder
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RB 11 TAVLINGSBESTRAFFNING
Notering: | detta kapitel finns endast RB specifika kompletteringar till G 15.1.

RB 11.1 ALLMANT

Vid internationell tavling i Sverige géller de internationella bestraffningsreglerna. Nationellt
lopp, i en internationell tavling, foljer reglerna i detta avsnitt.

RB 11.2 STRAFF
Foljande pafoljder far utdomas:

- Uteslutning ur heat, tidstillagg eller motsvarande, utdoms for forseelse som paverkat el-
ler kunnat paverka tavlingsresultatet, eller for forseelse som har denna/dessa pafoljder
angivna i tavlingsregler eller da varning inte haft avsedd verkan.

Tidstillagg kan ges i form av ”Stop and Go” eller "Time Penalty”. "Time Penalty” ar all-
tid tidsbestamd och tiden avgors av Race Controller eller vad som informerats om pa fo-
rarsammantradet. Vid ”Stop and Go” ska bilen stanna i bandepan och starta igen utan
uppmaning av Race Controllern. Vid allvarligare forseelse utddms “Time Penalty”. Bilen
kors in i bandepan och startar igen pa uppmaning av Race Controllern. Vid behov far me-
kaniker lyfta upp bilen. Om forseelsen intraffar pa sista varvet ska ett tidtillagg goras i re-
sultatet fran aktuellt heat/final. Om utdomd bestraffning inte ger effekt under pagaende
heat/final kan svartflagg utdémas vilket ger uteslutning ur heat/final.

- Diskvalifikation, medfor uteslutning ur tdvling och utdéms vid forseelse som kan betrak-
tas som en grov ojust kérning/osportslighet eller dar annans sakerhet asidosatts oavsett
samband med tavlingsresultatet. Pafoljden far kombineras med tavlingsboter.

- Utebliven bilvandare, medfor bestraffning pa 3 sek tillagg pa totalt snabbaste kvalresul-
tat, andra gangen 6 sek tillagg och vid tredje gangen uteslutning ur tavlingen.

Straff som utdelas under pagaende korning och som ber6r tavlingsmomentet, gar inte att pro-
testera emot. Tavlingsledare kan dock dndra sadan bestraffning utdelad av RC.

Forare som anvénder fel frekvens under ett tdvlingsheat utesluts ur tavlingen.

En stérande radioutrustning kan medfdra uteslutning ur tdvlingen om den stérande utrustningen
inte atgardas.

Anvandning av bransle som inte uppfyller specifikationerna, enligt de tekniska reglerna medfor
uteslutning ur tavlingen.

RB 11.3 RATT ATT BESTRAFFA
Race Controller och Tavlingsledare har ratt att utdoma tavlingsbestraffningar.

Domarjury, eller enskild Domare, far inte pa eget initiativ besluta om tavlingsstraff, utan kan
endast faststalla, upphéva eller andra en paféljd i samband med protest.
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RB 12 PROTEST
Notering: | detta kapitel finns endast RB specifika kompletteringar till G15.2

RB 12.1 Allméant
Vid internationell tavling i Sverige géller de internationella reglerna (EFRA eller IFMAR) for
protest. Nationella tavlingar, i en internationell tavling, foljer reglerna i detta avsnitt.

RB 12.2 Tidsfrist for inlamning av protest

Protest ska lamnas till Tavlingsledaren inom 20 minuter efter tdvlingsresultatet anslagits eller
aktuell handelse intraffat. Tavlingsledaren ska inte géra nagon provning av sakinnehall eller tids-
frist utan enbart notera tiden fér mottagandet, ta emot och kvittera protestavgift och omedelbart
overlamna protesten till Domarjury.

RB 13 OVERKLAGAN
Notering: Komplett regelverk for Overklagande finns i G15.3
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BILAGA 1
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1:8 Off-Road/1:6 Off-Road vid 10 bilar | delfinal och final

121, 123, 125, 127,
129, 131.
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A FINAL B
1+2+3+4+5 1+243+4+5
1,3,5,7,9 11, 2,4, 6,8, 10,

13. 12 12,14
Y 14243 1+2+3 ¢
15, 17, 19, 21, 23, 16, 18, 20, 22, 24,
25, 27. 14 26, 28.

2 14243 1+2+3 %
29, 31, 33, 35, 37, 30, 32, 34, 36, 38,
39, 41. 18 40, 42
2 1+2+3 1+2+3 4
43, 45, 47, 49, 51, 44, 46, 48, 50, 52,
53, 55. 1716 54, 56
T 1+2+3 1+2+3 T
57, 59, 61, 63, 65, 58, 60, 62, 64, 66,
67, 69. 132 68, 70
+ 14243 1+2+3 *%
71, 73, 75, 77, 79, 72, 74, 76, 78, 80,
81, 83. /64 82, 84
Y 14243 1+2+3 #
85, 87, 89, 91, 93, 86, 88, 90, 92, 94,
95, 97. 1/128 96, 98
A 14243 1+2+3 4
99, 101, 103, 105, 100, 102, 104, 106,
107, 109, 111. 1/256 108, 110, 112
T 1+2+3 1+2+3 T
113, 115, 117, 119, 114, 116, 118, 120,
1/512

122, 124, 126, 128,
130, 132
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BILAGA 2

1:8 Off-Road/1:6 Off-Road vid 12 bhilar | delfinal och final

A [FRAL] &
—

1+2+3+4 1+2+3+4
+5+6 +5+6
1,3,57, 2,4,6,8,
9,11, 13. 15 12 10, 12, 14, 16
2 1+2+3+4 1+2+3+4
17, 19, 21, 23, 18, 20, 22, 24,
25, 27, 29, 31 1a 26, 28, 30,32
A 1+2+43+4 1+2+3+4
33, 35, 37, 39, 34, 36, 38, 40,
41, 43, 45, 47, s 42, 44, 46, 48
2 1424344 1+2+3+4
49, 51, 53, 55, 50, 52, 54, 56,
57,59, 61, 63 1/16 58, 60, 62, 64
P 1+2+3+4 1+2+3+4
65, 67, 69, 71, 66, 68, 70, 72,
73, 75, 77, 79 1732 74,76, 78, 80
Y 1424344 1+2+3+4
81, 83, 85, 87 82, 84, 86, 88,
89, 91, 93, 95 Le4 90, 92, 94, 96
T 1+2+3+4 1+2+3+4
97, 99, 101, 103, 105, 98.100, 102, 104,
107, 109, 111 1/128 106, 108, 110, 112
T 1+2+3+4 1+2+3+4T
113, 115, 117, 119, 121, 114, 116, 118, 120,
123,125, 127 1/256 122, 124, 126, 128
T 1+2+3+4 1+2+3+4T
129, 131, 133, 135, 137, 130, 132, 134, 136,
139, 141, 143 1/512 138, 140, 142, 144
1+2+3+4 1+2+3+4
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BILAGA 3

Finalstege 1:8/1:10 IC Track
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A FINAL B
> 24344 T
142 1+2
+ de tva basta tiderna fran semifinalerna
5,7, 9,11, 13 6, 8, 10, 12, 14
15, 17 172 16, 18
+ 14243 1+2+3 1+
19, 21, 23, 25, 27 20, 22, 24, 26, 28
29, 31 14 30, 32.

+ 14243 1+2+3 1
33, 35, 37, 39, 41, 34, 36, 38, 40, 42
43, 45, 1/8 44, 46,

Y 14243 1+2+3 %
47, 49, 51, 53, 55, 48, 50, 52, 54, 56
57, 59. 1716 58, 60.

Y 14243 1+2+3 4
61, 63, 65, 67, 69, 62, 64, 66, 68, 70
71,73 1/32 72, 74.

+ 14243 1+2+3 1+
75, 77, 79, 81, 83, 76, 78, 80, 82, 84
85, 87. 1/64 86, 88.
1+2+3 1+2+3
89, 91, 93, 95, 97, 90, 92, 94, 96, 98
99, 101. 1128 100, 102.

+ 14243 1+2+3 %
103, 105, 107, 109, 104, 106, 108, 110,
111, 113, 115. 1/256 112, 114, 116.
14243 1+2+3 1+
117, 119, 121, 123, 118, 120, 122, 124,
1/512

125, 127, 129, 131,
133, 135.

126, 128, 130, 132

134, 136.
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